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Liebe Leser,

nach arbeitsreichen Wochen der Recherchen fiir unsere
Beitrige, der Zusammenstellung der Beitriige und nicht zu-
letzt der schwierigen Layout- und Satzgestaltung kénnen
Sie jetzt wieder ein neues Heft in den Hiinden halten. Ohne
die wertvollen Beitriige unserer Autoren wire der Inhalt
sicher bei weitem nicht so interessant. Einige von ihnen ha-
ben schon in mehreren Heften Beitriige verdffentlicht, na-
tiirlich immer ohne ein Honorar. Das heil3t, so natiirlich ist
das in der heutigen Zeit gar nicht mehr, in der fast jeder
zuerst nach dem eigenen Vorteil fragt.

Aus diesem Grund mdchten wir uns diesmal ganz beson-
ders bei unseren Autoren und Fachleuten bedanken. So
begleiten uns die Beitrige von Holm Riebe zu Tieren und
Pflanzen der Siichsischen Schweiz schon seit vielen Heften;
Ulrich Augst berichtet ebenfalls seit langem iiber die Wieder-
ansiedlung der Wanderfalken in der Séchsischen Schweiz.
Zum naturgemiifen Waldbau und interessanten Dingen aus
Forstwirtschaft und Naturschutz hat uns Forstamtsleiter Diet-
rich Graf bereits mehrere Beitrige zur Verfiigung gestellt,
diesmal steht die Krutzsch-Lirche in Hohnstein im Mittel-
punkt.

Zu erwiihnen sind weiterhin der Biologe Dr. Harald Kubitz,
der in diesem Heft seine Untersuchungen zwischen Gesund-
heit und Waldzustand darlegt, oder Professor Giinter Hertel,
der sich dem Thema Verkehr und Autobahn Sachsen-Prag
widmet. Erinnert sei z.B. auch an den Beitrag von Dr. Albrecht
Sturm zu Ortsbildern und Ortsgestaltung im Heft 8. Die Auf-
zihlung liefe sich fortsetzen. Deshalb ein Dank nochmal an
alle unsere Autoren, auch an die nicht genannten.

Beim Natur- und Umweltschutz in der Séchsischen Schweiz
gibt es erfreulicherweise einige Lichtblicke, aber auch viel
Schatten. Eines der gravierendsten Probleme ist der Kfz-
Verkehr. Der Motorisierungsgrad steigt, die Fahrzeug-
kolonnen werden immer linger, die sich durchs Kirnitzschtal,
iiber den Ziegenriicken oder ins Bielatal wilzen. Hier ist drin-
gend Abhilfe notwendig. Deshalb mochten wir in diesem
Heft einen Vorschlag zur Verkehrsberuhigung im Kirnitzschtal
zur Diskussion stellen.

Ein Lichtblick ist der Nationalparkstatus fiir ein Viertel der
Sichsischen Schweiz, der sich als wirkungsvoll gegen natur-
zerstorende Eingriffe erwiesen hat. Deutlich mehr Probleme
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gibtes dagegen im groBeren Rest, dem LSG. Das wird immer
kleiner, weil dort fiir Gewerbegebiete wie in Lohmen, fiir
Eigenheimsiedlungen in Struppen oder fiir Kurkliniken in
Ostrau stindig weitere Flichen ausgegliedert werden.

Was uns beunruhigt, ist die Art der Entscheidungsfindung.
Sie funktioniert oft nach dem Prinzip: Zuerst werden Tatsa-
chen geschaffen, dann wird diskutiert und zuletzt bemiiht
man sich um Schadensminimierung.

Das beginnt "im Groflen" bei der Autobahn. Erst wird die
stadtnahe Trasse unter umstrittenen Abwigungen ausge-
wihlt, nun soll dort nur noch der Trassenverlauf mit
100 mrechts oder links optimiert werden. "Im Kleinen" wird
bei der Standortsuche des Nationalparkzentrums idhnlich
verfahren. Mit einer stark umstrittenen Punktebewertung
wird Hohnstein ausgewihlt, und trotz aller Kritik wird nun
nur noch dieser Standort mit hohem finanziellen Aufwand
optimiert und speziell von verkehrlicher Seite eine Schadens-
begrenzung versucht. An der generellen, aus unserer Sicht
falschen Entscheidung soll aber nicht mehr geriittelt wer-
den.

Auch bei Bebauungen wie in Struppen-Siedlung werden zii-
gig groBere Hiuser errichtet, erst dann wird diskutiert, daf
diese offensichtlich im AuBenbereich der Siedlung gar nicht
entstehen diirften. Letztes Beispiel: Gleich nebenan baut die
Firma des Abgeordneten Leroff eine groBere Eigenheim-
siedlung, beantragt und genehmigt als Eigenbedarf von
Struppen. Allerdings wird wohl dort kein Struppener einzie-
hen. Dafiir sprechen die Kaufpreise und die Werbung in
Tageszeitungen, verbunden mit Hinweisen auf Kapitalanla-
ge und Sonderabschreibung. - Aber die Siedlung ist ge-
baut; das LSG ausgeschnitten. Damit sind vollendete Tatsa-
chen geschaffen worden. Ubrigens: Das niichste Eigenheim-
gebiet in Struppen ist beantragt und wird wieder mit Eigen-
bedarf begriindet...

Da diese irreversiblen Ausgliederungen alle auf Kosten des
LSG geschehen, die Zersiedlung der Landschaft geférdert
wird und in zunehmendem MaBe auch das Landschaftsbild
der Sichsischen Schweiz beeintriichtigt wird, miissen wir
sorgfiiltigere Entscheidungen einfordern.

Peter Rolke
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Verkehrsberuhigung Kirnitzschtal

Ist eine Verkehrsberuhigung im Kirnitzschtal moglich?

Ein Diskussionsvorschlag

Das Kirnitzschtal ziihlt sicher zu den schonsten Tilern der
Sichsischen Schweiz. Inmitten des Nationalparks gelegen,
weist es weitgehend intakte Natur auf, Etliche vom Ausster-
ben bedrohte Tierarten wie z.B. Uhu oder Fischotter haben
hier Zuflucht gefunden, und die vielen Forellen und die etwa
11 Wasseramselbrutpaare zeugen vom sauberen und natur-
belassenen Zustand der Kirnitzsch.

Fiir Wanderer oder Bergsteiger ist das Kirnitzschtal Aus-
gangspunkt zu vielen Touren in die hintere Sichsische
Schweiz, so in die Affensteine, in den Kleinen oder Grolen
Zschand. Gerade deshalb ist auch die Frequentierung der
durch das Tal fiihrenden Strafle nicht unerheblich.

Zu Ostern oder Pfingsten war schon zu DDR-Zeiten oft
"alles zu spit". Die Parkplitze quollen iiber und viele park-
ten an den StraBenrindern entlang des Tales. Doch mit der
Wende kam es noch schlimmer. Durch die stark zunehmende
Motorisierung fahren viele Wanderer, Bergsteiger und Tou-
risten, die friiher mit Bahn und Bus unterwegs waren, jetzt
mit dem eigenen Auto. Dazu kommen noch viele, die am
Wochenende einfach mal eine Ausfahrt mit dem Auto ma-
chen, Die Folge davon sind dann Rundfahrten wie z.B. ins
Kirnitzschtal hinter, einkehren in einer Gaststitte und dann
z.B. iiber Sebnitz, Neustadt oder Hohnstein zuriick, je nach-
dem., wo man herkommt.

Im Ergebnis dessen ist die Belastung des Kirnitzschtales
jetzt nicht nur an Feiertagen, sondern schon an jedem nor-
malen Wochenende, nicht gerade Dauerregen vorausgesetzt,
untragbar geworden.

Aubler im Bereich Bad Schandau liegt das Tal durchgiingig
inmitten des Nationalparks. Mittlerweile, so Holm Riebe von
der Nationalparkverwaltung, gibt es Anzeichen, daf3 Brut-
plitze vom Aussterben bedrohter Arten im Kirnitzschtal zu-
riickgegangen sind. Bei bis zu 70 dB gemessenen Lirmwerten
und dauernder Beunruhigung ist das Resultat allerdings kein
Wunder. Dies ist umso bedenklicher, weil das Kirnitzschtal
sogar eine bundesweite faunistische Bedeutung hat.

Auflerdem ist ein solcher Verkehrsstrom mitten im National-
park mit dem Gedanken eines solchen Schutzgebietes auch
kaum vereinbar. Die Suche nach Losungen ist also dringend
erforderlich.

An Konzepten hat es bisher nicht gefehlt, doch sind sie
bisher nur geduldig beschriebenes Papier geblieben. Bereits
1993 erstellte ein Ingenieurbiiro im Auftrag des Sichsischen

Umweltministeriums eine Studie zur Verkehrsberuhigung des
Kirnitzschtales. Sie sah u.a. eine schrittweise Sperrung des
Tales fiir den Individualverkehr vor. Diese Sperrung sollte
mit den Bau von Auffangparkplitzen und Park&Ride-
Systemen kombiniert werden und als Ersatz fiir das gesperr-
te Kirnitzschtal war die Offnung und der Ausbau der sog.
"Hohen Strafle" von Lichtenhain nach Ottendorf angedacht.

Noch 1993 begriiften Landratsamt und Gemeinden die
Studie, aber nach der Weitergabe an einen Projektbeirat beim
Sdchsischen Wirtschaftsministerium wurde es immer ruhi-
ger um deren Realisierung. Im Projektbeirat beim Wirt-
schaftsministerium war nichts Konkretes herausgekommen,
so dafl an eine Umsetzung der Konzeption bis heute nicht
zu denken ist. Die Ursachen dafiir liegen noch im Dunkeln;
eine Einschrinkung des Individualverkehrs und Verkehrs-
beruhigungen aus Umweltschutzgriinden war wohl doch auf
Widerstand gestofien.

Vom Wirtschaftsministerium wurde die Federfithrung der
Projektgruppe, wohl aus Mangel an Interesse, 1994 an das
Landratsamt abgegeben.

Zwar ist die Umsetzung der Studie noch immer ungewiB,
doch im Landratsamt will man Pfingsten 1995 ein Signal set-
zen. An diesem Wochenende soll ein erster Versuch zur
Verkehrsberuhigung im Kirnitzschtal laufen.

Angedacht war anfangs eine Sperrung des Tales an den drei
Pfingsttagen. Um den erwarteten Besucherstrom aufzufan-
gen, sollten verstirkt 6ffentliche Verkehrsmittel durch das
Tal fahren.

Der Zeitpunkt fiir eine mogliche Sperrung ist allerdings denk-
bar ungiinstig, da gerade die Stralle von Bad Schandau nach
Sebnitz gebaut wird und damit das Kirnitzschtal selbst Um-
leitung ist. Schon aus diesem Grund stand das Anliegen auf
sehr wackeliger Grundlage. Seit kurzem ist deshalb nur noch
eine freiwillige Beschriinkung im Gesprich. Ob diese aller-
dings wirkungsvoll ist und die Leute freiwillig vom Auto auf
den Bus umsteigen, ist fraglich.

Unabhéngig vom Ausgang der Aktivitidten zu Pfingsten ist
es jetzt wichtig, mittel- und langfristige Losungen anzu-
denken und zu diskutieren. Aus diesem Grund haben wir
uns Gedanken zum Problem der Verkehrsberuhigung im
Kirnitzschtal gemacht, die wir in diesem Heft vorstellen wol-
len. Der Ausgangspunkt der Uberlegungen war dabei, daf
eine baldige totale Sperrung des Tales fiir den Individual-




verkehr derzeit zum einen politisch schwierig duchsetzbar
ist und zum anderen auf groBeren Widerstand insbesondere
bei den Gastwirten stBt. Es wiire sogar mit Klagen der Gast-
wirte zu rechnen. Nicht auszuschlieBen ist, dal} auch eine
grofle Zahl der Touristen einer totalen Sperrung ablehnend
gegeniibersteht.

Aus diesem Grund wollen wir einen Losungsvorschlag zur
Diskussion stellen. der fiir alle beteiligten Seiten tragbar er-
scheint und auch eine gute Chance auf Realisierung hat.

Die Grundidee ist dabei, dafl durch die Sperrung eines be-
grenzten Teilstiick der Durchgangsverkehr unterbrochen
wird, aber trotzdem alle Gaststitten und touristischen Punk-
te zuginglich bleiben. Als gesperrtes Stiick bietet sich die
Strecke zwischen Lichtenhainer Wasserfall und Felsenmiihle
an.

Das bedeutet, dalh Wanderer und Touristen zu ihren Aus-
gangspunkten kommen, aber durch den Sackgassen-

charakter keine Rundfahrten moglich sind. Der Bus zu
Felsenmiihle oder Neumannmiihle wird dann auch attrakti-
ver, denn er darf die Sperrung mittels Schranke passieren.
Die Schranke mii3te natiirlich aus dem Bus bedienbar sein,
was aber beim Stand der Technik keine Hiirde sein sollte.

Wenn diese Sperrung nicht die ganze Woche, sondern nur
an Wochenenden wirksam ist und dann auBerdem auf die
stark frequentierte Tageszeit von 9.00 Uhr bis 17.30 Uhr be-
schriinkt wird, geht man weitere Schritte in Richtung einer
Akzeptanz durch Anwohner und Giiste zu.

Betrachtet man diese Einschrinkungen, kénnte man mei-
nen, dafl dies ja eigentlich eine sehr l6chrige Sperrung ist
und den Zweck vielleicht verfehlt, Sicher, langfristig sind
andere Losungen zum Schutz des Kirnitzschtales anzustre-
ben. Und dieser Vorschlag soll auch nur ein erster Schritt
sein. Doch wir werden sehen, daf bereits solch ein erster
kleiner Schritt mit riesigen Hiirden zu kimpfen hat.

Grundsitzliches:

Die in den bisher durchgefiihrten Studien geplante schritt-
weise Verkehrsberuhigung bis hin zur endgiiltige Sperrung
des Kirnitzschtales fiir den privaten Kfz-Verkehr ist zwar
die beste Losung aus der Sicht des Natur- und Umwelt-
schutzes, allerdings halten wir dieses Konzept in absehba-
rer Zeit weder fiir politisch durchsetzbar noch wird es von
der einheimischen Bevélkerung akzeptiert.

Eine Verringerung der hohen Kfz-Belastung vor allem an
Wochenenden und Feiertagen ist aber aus Sicht des Um-
weltschutzes fiir das im Nationalpark gelegene Tal drin-
gend erforderlich.

Unser Vorschlag beinhaltet deshalb eine Losung, die zum
einen fiir das Kirnitzschtal eine Verkehrsberuhigung bringt,
aber trotzdem keine drastischen Einschrinkungen fiir die
Anwohner, Gastwirte und auch Touristen zur Folge hat.
Hauptziel ist das Vermeiden des reinen Durchgangsver-
kehrs in Verbindung mit einer Erhohung der Attraktivitit
des 6ffentlichen Verkehrs.

Eckpunkte der Sperrung:

I. Sperrung von nur einem Teilstiick der Kirnitzsch-
talstraBe und zwar zwischen Lichtenhainer Wasserfall
und Felsenmiihle;

)

Errichtung von zwei Schranken, die von Anlieferfahr-
zeugen, Notarzt, Forst, Feuerwehr w.4. zu 6ffnen sind;

Vorschlag zur Verkehrsberuhigung im Kirnitzschtal

3. Sperrung nur an Wochenenden und Feiertagen von
1. Miirz bis 31. Oktober und nur von 9.00 bis 17.30 Uhr

Eckpunkte der Erh6hung der Attraktivitit
des Busverkehrs:

1. Erhhung der Fahrfrequenz im Winterhalbjahr von jetzt
3-stiindlich auf vormittags stiindlich (Anschluf je nach
Zugfahrplan z.B. um 8.30 Uhr; 9.30 Uhr; evitl. 10.30 Uhr
ab Bad Schandau); mittags 2-stiindlich und nachmit-
tags wieder stiindlich (z.B. 14.30 Uhr; 15.30 Uhr, 16.30
Uhr, 17.30 Uhr ab Neumannmiihle) mit Anschlub an die
S-Bahn. Im Sommerhalbjahr sollte frith und nachmittags
halbstiindlich gefahren werden.

2. Empfehlung an die OVPS, die Fahrten von Dresden bis
Hinterhermsdorf zugunsten Bad Schandau Bahnhof -
Hinterhermsdorf zu verringern. Am Wochenende braucht
aus Sicht der Wanderer/ Bergsteiger/ Touristen friih kein
Bus von Dresden iiber Pirna/ Konigstein nach Bad
Schandau fahren, da die S-Bahn zwischen Dresden bzw.
Pirna und Bad Schandau deutlich schneller ist. Weitere
Empfehlung an die OVPS, bei schlechtem Wetter und
damit verbundener geringer Auslastung auch Kleinbus-
se zu verwenden.

3. Finanzielle Foérderung eines fiir die OVPS anfangs noch
nicht rentablen 6ffentlichen Verkehrs im Nationalpark
durch das SMU denkbar?




Allerdings: Ohne einen guten offentlichen Verkehr und spe-
ziell ohnen eine deutliche Verbesserung des Busverkehrs
im Kirnitzschtal ist das ganze Konzept zum Scheitern ver-
urteilt. Denn das Ziel muB ja sein, Wanderer und Touristen
auf die offentlichen Verkehrsmittel zu lenken. Doch dies
fillt selbst dem UmweltbewuBten speziell im Winterfahr-
plan bei einem 3-Stunden-Takt sehr schwer.

Deshalb wollen wir der Oberelbischen Verkehrsgesell-
schaft Pirna-Sebnitz (OVPS) auch Vorschlige fiir Verin-
derungen und Verbesserungen unterbreiten. Auch Sie, lie-
be Leser, konnen uns IThre Ideen und Vorstellungen schrei-
ben.

Zum offentlichen Verkehr gehort neben dem Bus im
Kirnitzschtal auch die traditionsreiche Kirnitzschtalbahn,
in deren Stromnetz sogar Solarstrom von Sonnenkollekto-
ren am Betriebsbahnhof eingespeist wird. Damit ist sie wohl
das umweltfreundlichste Verkehrsmittel des Gebietes.
Doch ihre Fahrfrequenz ist im Gegensatz zum Bus kaum
noch zu verbessern.

Viel wurde iiber eine Erweiterung der Kirnitzschtalbahn bis
zum Elbkai diskutiert. Dies ist ohne Zweifel eine gute Idee.
Allerdings wird dieses Projekt nur langfristig wirksam und
ist zudem sehr teuer, weil mit groBen BaumafBnahmen ver-

Biicherstube Bad Schandau
Inh. Renate Danes

Zaukenstralbe 4 01814 Bad Schandau

bunden. Fiir die Verkehrsberuhigung des Kirnitzschtales ist
die Verliingerung der Bahn zum Elbkai wahrscheinlich ohne
grobere Wirkung.

Auf eine Gefahr mull man bei der Problematik Kirnitzschtal
aber hinweisen: Wihrend zur Sperrung des Tales noch al-
les im Unklaren liegt, wird schon der Bau der erwihnten
"Hohen StraBe” ins Auge gefaBt und es laufen erste Unter-
suchungen. Doch erst wenn zum Kirnitzschtal eine Losung
einer Sperrung in Aussicht steht, diirfte iiber den Ausbau
der Hohen StraBle befunden werden.

Wie unser Vorschlag, den wir in nebenstehendem Kasten
zusammengefalbt haben, bei den Gemeinden, den Anwoh-
nern oder im Landratsamt aufgenommen wird, davon wer-
den wir in unserem niéichsten Heft berichten. Auch Thre
Meinung und Thre Ideen sind gefragt.

Peter Rilke

Gewerbeentwicklung

Neues Gewerbegebiet im LSG Sichsische Schweiz bei Lohmen?

Trotz hohem Leerstand von Gewerbefliiche in Leupoldishain und Neustadt soll erneut eine

Ausgliederung aus dem LSG erfolgen

Kurz nach der Wende hatte die Gemeinde Leupoldishain
als eine der ersten Kommunen der Region mit der Planung
eines Gewerbegebietes begonnen. Im Verbund mit weite-
ren Gemeinden wollte Leupoldishain ein Gewerbegebiet
auf einer Flidche von 17 ha gegeniiber dem Wismutgelinde
errichten.

Leupoldishain war aber auch die erste Kommune der Re-
gion, die mitten im LSG Sichsische Schweiz ein Gewer-
begebiet plante und deshalb nach Inkrafttreten des siichsi-
schen Naturschutzgesetzes Ende 1992 mit dem Verfahren
der Ausgliederung aus dem LSG konfrontiert wurde.

Die Ansiedlung auf der griinen Wiese und die Zerstorung
des LSG-Gebietes wurde damals u.a. von der Schutzgemein-
schaft "Sichsische Schweiz" und vom Naturschutzbund kri-
tisiert. Trotz dieser Proteste wurde im August 93 die er-
ste Ausgliederung aus dem LSG Siichsische Schweiz fiir
ein Gewerbegebiet vom Regierungsprisidium bestitigt. Es
soll der einzige Standort im LSG sein, hieB es damals.

Doch bei diesem einen Objekt sollte es nicht bleiben. Mitt-
lerweile ist ein zweites Gewerbegebiet im LSG geplant,
und zwar an dessen Nordwestgrenze bei Lohmen. Hier bean-
spruchen die Planungen der Gemeinde Lohmen 12 ha
landschaftsgeschiitzter Fliiche.

Zur Bedeutung der fiir das neue Gewerbegebiet vorgese-
henen Flidche duBert sich Dr. Albrecht Sturm vom Natur-
schutzbund (NABU), Regionalverband Pirna-Sebnitz: "Die
zur Ausgliederung vorgesehenen Flidchen sind dkologisch
sehr wertvolle Wiesenflichen und Hecken. Das gesamte
Gebiet zwischen Doberzeiter Kohlberg. NSG Zatzschke
und Liebethaler Grund/Lohmen ist eine wertvolle, noch
groBriiumige Ruhezone und ein Refugium fiir verschieden-
ste Tierarten. Zudem hat das Gewerbegebiet eine hohe Be-
eintrichtigung des Landschaftsbildes zur Folge, weil es sehr
exponiert liegt. Der NABU hat deshalb in seiner Stellung-
nahme die Ausgliederung abgelehnt."

Auch der BUND hat der Ausgliederung nicht zugestimmt.
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soviel einheimisches Gewerbe, was expan-

¥ dieren will, gar nicht gibt. Trotz relativ

niedriger Preise ist es mithsam und schwie-
rig. neue Interessenten zu gewinnen, kon-
statiert Geschiiftsfiihrer Lindner.

Wer sich seine ErschlieBungskosten nicht
fordern liBt, wie z.B. Pirna mit dem neuen
Gewerbegebiet Pirna-Sonnenstein, muf}
zwar die ErschlieBung selber finanzieren, hat
aber dann die Bedingung des 51 %-Anteils
von produzierendem Gewerbe nicht. Dann
konnen ausschlieBlich die finanzkriiftigen
Branchen wie Handel, Autohiiuser, Tank-
stellen u.ii. angesiedelt werden. Wer in Pirna-
Sonnenstein vorbeifihrt, kann das ange-
sichts der Front von Autohiusern (bis jetzt

Da weder in Leupoldishain seit 1993 ein grofer Baufort-
schritt zu sehen ist und auch vom benachbarten Gewerbe-
gebiet Neustadt-Langburkersdorf der grofie Leerstand als
allgemein bekannt gilt, stellt sich die Frage: Gibt es iiber-
haupt geniigend Interessenten fiir Lohmen? Zudem entste-
hen jetzt schon weitere Gewerbegebiete in Pirna-Sonnen-
stein und BerggieBhiibel. Besteht denn damit iiberhaupt
noch die Notwendigkeit fiir ein weiteres Gewerbegebiet
in Lohmen?

Nur 40% Auslastung in Leupoldishain

Zuerst sollten Informationen in Leupoldishain eingeholt
werden. Bei Gesprichen mit Herrn Lindner, dem Ge-
schiiftsfiihrer des Zweckverbandes Gewerbepark Sichsi-
sche Schweiz mit Sitz in Leupoldishain, wurde deutlich,
daB es vor allem zwei Griinde sind, die den Baufortschritt
in Leupoldishain nur mifig in Gang kommen lieBen: Zum
einen verzogerte eine Altlastenerkundung den Baubeginn.
Andererseits war auch das Interesse an einer Ansiedlung
im Gewerbegebiet nicht iiberméfig grol.

Herr Lindner weiter: "Bisher sind bei uns nur 40 % der
Fliiche ausgelastet, davon die Hilfte forderfihiges produ-
zierendes Gewerbe. Weitere Interessenten giibe es zwar,
doch da diese nicht forderfihig sind, wiirde der Zweckver-
band die Forderfihigkeit verlieren und miiite die 1,7 Mio.
DM Férdermittel zuriickzahlen. Wenigstens 51 %
forderfihiges Gewerbe ist die Bedingung fiir die Forde-
rung der ErschlieBung." Zugelassen wiiren als tibrige, nicht
forderfihige 49 % sogar sogenannte Gewerbliche
Vergniigungsstiitten, so Geschiiftsfithrer Lindner, allerdings
nur mit Ausnahmegenehmigung. Deshalb denkt man z.B.
iiber die Ansiedlung einer groBeren Diskothek nach.

Der in der Satzung festgeschriebene gute Ansatz von 1992,
ein Gewerbegebiet fiir produzierendes Gewerbe zu errich-
ten und z.B. auch groBere Griinflichen einzurichten, fillt
dem Zweckverband heute zunehmend auf die FiiBle, da es

sind es schon vier) bestiitigt sehen.

Auch Lohmen lidBt sich nicht férdern. Es war nicht genti-
gend produzierendes Gewerbe in Aussicht, weill man im
Landratsamt. Bedeutet das, daB die Lohmener LSG-Fliiche
fir Handel, Autohéuser, Tankstellen, gewerblichen Sport-
betrieb 0.d. geopfert wiirde?

Gewerbeentwicklung im Landkreis Siichsische Schweiz
aus gegenwiirtiger Sicht abgeschlossen

Im Landratsamt in Pirna kénnen wir mit dem Dezernenten fiir
Kreisentwicklung und Bauwesen, Herrn Gerischer. und mit
dem Amtsleiter fiir Kreisentwicklung und Planung, Herrn
Maidusch (er ist gleichzeitig amtierender Amusleiter fiir Wirt-
schaftsforderung und Tourismus) zum Thema Gewerbege-
biete sprechen.

"Prinzipiell berechtigt die kommunale Planungshoheit jede
Gemeinde, ein Gewerbegebiet auszuweisen," erldutert Herr
Gerischer. "Mit dem 1994 verabschiedeten Landesentwick-
lungsplan gibt es aber auch grundsitzliche Vorgaben und
Primissen fiir die Entwicklung von Gewerbegebieten, die
beachtet werden miissen. So ist z.B. deren Konzentration an
Entwicklungsachsen geplant.

Im Rahmen der Bauleitplanung wiigt die Kommune die Stel-
lungnahmen der Triiger 6ffentlicher Belange ab. Dies sind
z.B. auch wir, das Landratsamt. Wie die Gemeinde dann die
Wichtung der Stellungnahmen vornimmt, und wie sie sich
entscheidet, ist vorerst ihre Sache." so Gerischer weiter.

Die Gemeinde reicht dann ihren Genehmigungsantrag iiber
das Landratsamt an das Regierungspriisidium, die Genehmi-
gungsbehdrde, ein. Damit beginnt das eigentliche Genehmi-
gungsverfahren.

Amtsleiter Maidusch weist auf die positiven Auswirkungen
der Gemeindegebietsreform hin: "Zuerst wollte jeder Ort sein
eigenes Gewerbegebiet. Da mittlerweile ehemals selbstindi-
ge Ortschaften zusammengelegt wurden, wird jetzt nicht mehr
in jedem Ortsteil eine Gewerbeentwicklung angestrebt.”
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Trotzdem: schon die bereits existierenden Gewerbegebie-
te sind nicht ausgelastet. Der Aufschwung ist viel langsa-
mer gekommen als angenommen bzw. erhofft. Auf die Fra-
ge, ob man im Landkreis iiberhaupt weitere Gewerbege-
biete braucht, schiitzt Dezernent Gerischer ein: "Fiir den
Landkreis Sichsische Schweiz ist die Neuausweisung von
Gewerbegebieten aus Sicht des gegenwiirtig erkennbaren
Bedarfs weitestgehend abgeschlossen. Unabhiingig davon
werden die Stidte und Gemeinden nach eingehender Prii-
fung und Nachweisfiihrung des Bedarfes die Moglichkeit
zur Planung weiterer Gewerbegebiete haben. Als Beispiel
soll hier die geplante Fliche am Bahnhof in Diirrrohrsdorf
genannt werden".

Als gut gelungen bezeichnet Herr Maidusch die Wiederer-
richtung eines Gewerbestandortes auf dem Geliinde der ab-
gerissenen alten Papierfabrik in Sebnitz. Hier wurden
Industriebrachen genutzt. Gegenwiirtig beschiftigt sich die
Stadt Pirna intensiv mit vorbereitenden MaBnahmen, um
auf dem Gelinde des ehemaligen Kunstseidenwerkes ein
analoges Beispiel zu schaffen.

IHK: Fiir neue iiberregionale Gewerbegebiete
derzeit kein Bedarf

Im Falle von Gewerbegebieten wie z.B. in Leupoldishain
oder Lohmen, die im LSG liegen, muB ein Ausgliederungs-
verfahren erfolgen. Bei diesen Eingriffen sind auch die
Naturschutzverbiinde als Triger Offentlicher Belange ge-
fragt. Obwohl deren Stellungnahmen in beiden Fillen ab-
lehnend waren, wurde das Gewerbegebiet Leupoldishain ge-
nehmigt, und es ist zu befiirchten, daB auch Lohmen ge-
nehmigt wird.

Fiir das Landratsamt liegt Lohmen an der Entwicklungs-
achse. "Trotz Leerstinden in benachbarten Gewerbegebie-
ten miissen Reserveflichen vorgehalten werden, falls in-
teressierte Investoren kommen", begriindet Dezernent
Gerischer.

Allerdings mufl man die Frage nach der GréBenordnung
der Reserveflichen stellen. Gibt es so viele potentielle In-
vestoren fiir diese Gewerbegebiete, daf derartig grofie Fli-
chen vorzuhalten wiiren bzw. ausgegliedert werden miissen?

Selbst die Industrie- und Handelskammer (IHK) sieht dies
anders und steht dem geplanten Gewerbegebiet Lohmen
kritisch gegeniiber. Dies resultiert insbesondere aus der
Gesamtentwicklung in der Region. Dazu Frau Dr. Schmidt,
Referentin fiir Standortfragen und zustindig fiir Gewerbe-
gebiete bei der [HK: "Es entstanden zwei wesentliche
Gewer-bestandorte: Leupoldishain (17 ha) und Neustadt/
Lang-burkersdorf (85 ha). Da diese Standorte mit
Fordermitteln erschlossen wurden, muf in diesen Gewer-
begebieten mindestens die Hiilfte der Fliche durch produ-
zierendes Gewerbe belegt werden. Die Schaffung von Ar-
beitspliitzen ist an diesen beiden Standorten in GroBenord-
nungen moglich. Der Rest darf laut Forderrichtlinie durch
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nicht produzierendes Gewerbe wie Dienstleistungen, Grof-
handel u.a. genutzt werden. Bei der Bewilligung wurden
neben den wirtschaftlichen Aspekten auch dem Charakter
der Landschaft als Erholungsgebiet Rechnung getragen."

Im Mirz 95 liegen der IHK folgende Auslastungszahlen
vor: Das Leupoldishainer Gewerbegebiet ist erst zu 40%
ausgelastet und das Neustidter zu 60%. Frau Dr. Schmidt
weiter: "Noch werden Investoren gesucht. Im Gegensatz
dazu boomt der groBflichige Einzelhandel, wobei die Siich-
sische Schweiz von Einkaufszentren auf der griinen Wiese
nicht bedroht ist." Auf die Frage, ob es sinnvoll ist, bei 0.g.
Leerstand ein weiteres Gewerbegebiet zu erschlieBen, gibt
Frau Dr. Schmidt zu bedenken, daf jede weitere Neupla-
nung ernsthaft zu priifen ist. Fiir groBere neue Gewerbege-
biete von iiberregionaler Bedeutung besteht derzeit kein
Bedarf. "Sicher mub bei der Betrachtung des ortlichen Ei-
genbedarfs in einer Gemeinde von Fall zu Fall unterschie-
den werden, ob z.B. die Umsiedlung eines kleinen ortsan-
siassigen Unternehmens an den Rand der Gemeinde not-
wendig und machbar ist," so Frau Dr. Schmidt.

Mit 12 ha Fliche wiire das Gewerbegebiet Lohmen aller-
dings kaum mehr von rein lokaler Bedeutung.

Bleibt die Quintessenz: Trotzdem nebenan Gewerbeflichen
in GroBenordnungen leerstehen, soll fiir die Ansiedlung
von Gewerbe, GroBhandel, Dienstleistungen, Autohiusern
u.d. ein Stiick LSG Sichsische Schweiz geopfert werden.

Da eine Ausgliederung aus dem LSG im Normalfall eine
nicht reversible Entscheidung ist, sollte bei der Beur-
teilung der Genehmigung im Regierungsprisidium beson-
dere Sorgfalt an den Tag gelegt werden.

Zwar kann man nicht erst dann mit der Gewerbeentwicklung
beginnen, wenn der Investor vor der Tiir steht, doch gibt es
derzeit so viele freie Gewerbeflichen in der Region, daB
fiir das Lohmener Projekt eine Ausgliederung aus dem LSG
als ungerechtfertigter Eingriff in ein geschiitztes Gebiet
erscheint.

Steffen Kube und Peter Rilke
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Aktuelle Mitteilungen

Nordwest-Erweiterung des LSG Séchsische Schweiz im
Bereich Breitenstein moglich

Im vergangenen Heft hatten wir mit einem Beitrag von
Dietrich Graf, Forstamtsleiter des Forstamtes Lohmen, die
recht unbekannte Nordwestflanke der Sichsischen Schweiz
vorgestellt, In diesem Gebiet liegt u.a. der Breitenstein zwi-
schen Dittersbach und Porschendorf mit interessanten Fels-
bildungen im Ubergangsbereich von Granit zu Sandstein.
Das Breitenstein-Gebiet ist bisher weder in das LLSG Sichsi-
sche Schweiz noch in das benachbarte LSG Schinfelder
Hochland integriert.

Der Vorschlag von Dietrich Graf, dieses Gebiet in das LSG
Siichsische Schweiz einzubeziehen, hat gute Chancen, um-
gesetzt zu werden. Im Rahmen der Novellierung der Verord-
nung zur Nationalpark-Region wird derzeit eine Erweiterung
des LSG im Nordwest-Bereich gepriift. Probleme bereitet der
westliche Teil des Sandsteingebietes, der sich jetzt noch im
LSG Schonfelder Hochland befindet, aber naturrdumlich auch
zum Sandsteingebiet der Siichsischen Schweiz gehért. Es
wird aber angestrebt, auch diese Sandsteingebiete bei der
Novellierung in das LSG Siichsische Schweiz einzubezie-
hen.

Weitere Verzogerungen in der Papierfabrik Konigstein -
Biela immernoch weil3

Am 1, Februar 1995 sollte der Probebetrieb der neuen Ab-
wasserbehandlungsanlage der Feinpapierfabrik Konigstein
beginnen. Aber auf Grund fehlerhafter Dimensionierung der
Projektierungsfirma kann keine ausreichende Klirung erfol-
gen und die Biela ist wie schon in den vergangenen Jahren
weild.

Die zwei neu installierten Anlagenkomponenten (sog.
Schriigklirer) schaffen, das ergab der Probebetrieb, nur 2/3
der anfallenden Wassermenge, so Geschiftsfiihrer Cedra.
Neben einem drittem Schriigklirer ist sogar ein vierter not-
wendig, da sich die Kldrer im Verlauf von ein bis zwei Schich-
ten zusetzten und deshalb periodisch gereinigt werden miis-
sen.

Die Papierfabrik fordert jetzt vom Anlagenbauer eine Nach-
besserung. Noch im Mai sollen die beiden Schriigklérer aus
Schweden geliefert werden, kann uns Herr Cedra mitteilen.
Der Aufbau der kompletten Komponenten soll Ende Juni
abgeschlossen sein. Dann soll der provisorische Betrieb
beginnen. Damit soll auch fiir das Wasser der Biela eine
neue, "saubere Zeit" beginnen.

Uber den Erfolg werden wir in Heft 11 berichten.

Helmut Kohl als Portriit in den Elbwinden?

Etwas iiberrascht war man schon iiber die ernst gemeinte
Idee des Giellener Unternehmers Schneider, in den Elbwiinden
bei Reinhardtsdorf (gegeniiber Hrensko) die Portriits deut-
scher Bundeskanzler als Touristenattraktion einmeilieln zu
lassen.

Die Hintergriinde lassen allerdings aufhorchen. Der Giellener
Unternehmer hatte sich bereits um etliche bergbauliche
Abbaurechte im LSG Siichsische Schweiz beworben. So z.B.
um eine neue Kiesgrube in KleingieBhiibel, die durch den
Widerstand der Einwohner (siehe auch einen Beitrag von
Horst und Kerstin Trempler in Heft 9) und die ablehnende
Haltung der Umweltbehorden wohl vom Tisch ist. Niichstes
Projekt war ein Steinbruchbetrieb in den Elbwiinden von
Reinhardtsdorf-Schéna, ist von besorgten Einwohnern des
Ortes zu erfahren. Als die Aussichten fiir dieses Projekt im-
mer ungiinstige wurden, kam die rettende Idee mit einem
Kopf von Helmut Kohl in den Elbwiinden...

Da der Widerstand gegen eine solche Idee von allen nur
denkbaren Seiten kam; u.a. auch vom Abteilungsleiter Na-
turschutz, Herrn Simfendorfer, aus dem siichsischen Um-
weltministerium (siche SZ), kann man die Idee hoffentlich
als Aprilscherz zu den Akten legen.

Fiir die Gemeinde Reinhardtsdorf-Schona hat die ganze Ak-
tion eine durchaus positive Seite. Der Ort ist deutlich be-
kannter geworden.

Neue Kurklinik in Ostrau geplant

Der Betreiber der Kirnitzschtalklinik in Bad Schandau beab-
sichtigt in Ostrau neben der bestehenden Klinik noch eine
weitere Rehabilitationsklinik fiir Herzpatienten mit 200 Bet-
ten zu bauen. Dies wiire dann das zweite Objekt in Ostrau.

Urspriinglich war dafiir ein Standort am Ortsausgang ge-
plant. Dort wiire der Neubau aber von allen Seiten aus ein-
sehbar und wiirde das Landschaftsbild empfindlich stéren.
Da die Nationalparkverwaltung ihre Zustimmung nur erteilt,
wenn eine dhnlich gute Lésung wie bei der ersten Kurklinik
in Ostrau gefunden bzw. man auf einen weniger sensiblen
Standort (im Gespriich ist Gohrisch) ausweichen wiirde, ist
im Moment ein Standort am Ortseingang von Ostrau auf
einem bereits bebauten Grundstiick im Gespriich.

Gohrisch wurde vom Investor wegen der entfernten Lage
und des damit erhohten Aufwandes fiir die gemeinsame
Verwaltung der Kliniken abgelehnt. Die Stadt Bad Schandau
steht hinter dem Projekt, da fiir sie die 120 in Aussichi ge-
stellten Arbeitspliitze Vorrang haben.
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Die bei einem Informationsgespriich bei der Nationalpark-
verwaltung im Mirz 1995 anwesenden Naturschutzverbiinde
haben sich kritisch zum Projekt einer zweiten Kurklinik in
Ostrau ausgesprochen. da ihrer Meinung nach bereits mit
dem Bau der ersten Kurklinik die Grenze der Belastbarkeit
fiir den kleinen Ort und die ZufahrtsstraBe durch den
Zahnsgund erreicht ist und eine ebenso gute Losung wie
bei der ersten Kurklinik nicht noch einmal moglich erscheint.
Diese Miglichkeit wiire aber in Gohrisch durchaus gege-
ben. Bleibt abzuwarten, ob 120 Arbeitspliitze schwerer wie-
gen als der Erhalt des Landschaftsbildes der Sichsischen
Schweiz und kaum noch zu beherrschende Verkehrsstrome
im Zahnsgrund.

Klaus Kallweit

Touristische Tieffliige - eine Lisung ist in Sicht

Nachdem das Gutachten zu touristischen Tieffliigen iiber
der Sichsischen Schweiz im vergangenen Jahr vorgestellt
wurde, sind nun weitere Bemiihungen der Sichsischen Mi-
nisterien im Gange. Mitte Dezember 1994 stellte Minister
Schommer erneut einen Antrag auf Ausweisung eines Flug-
beschrinkungsgebietes iiber der Nationalpark-Region beim
Bundesminister fiir Verkehr in Bonn.

Inzwischen ist die Antwort aus Bonn eingetroffen.erfuhren
wir auf unsere Nachfrage beim Siichsischen Wirtschaftsmi-
nisterium, Abteilung Verkehr. In einem Schreiben erlidutert
Regierungsdirektor Schneider den derzeitigen Stand:

"Im Ergebnis der Priifung wird vom Bundesminister fiir Ver-
kehr die Auffassung vertreten, daB Flugbeschriinkungs-
gebiete zur Abwehr von Gefahren fiir die 6ffentliche Sicher-

heit eingerichtet werden. Gebiete mit Flugbeschrankungen
aus Griinden des Naturschutzes gibt es in Deutschland al-
lerdings nicht. Fiir 29 naturgeschiitzte Gebiete, darunter auch
die Sichsische Schweiz, gilt eine Empfehlung des Uber-
fliegens von 600 m tiber Grund. Diese Empfehlung soll aller-
dings durch eine gleichartige verbindliche Regelung ersetzt
werden."

Regierungsdirektor Schneider weiter: "In der 9. Verordnung
zur Anderung der Luftverkehrsordnung, die nach Zustim-
mung des Bundesrates in Kiirze in Kraft treten soll, ist vor-
gesehen, eine Mindesthdhe von 2000 Fuf} (ca. 600m) iiber
Grund vorzuschreiben. ... Die Errichtung eines Flug-
beschriinkungsgebietes fiir Zwecke des Naturschutzes im
Bereich der Siichsischen Schweiz wiirde Forderungen fiir
eine Vielzahl vergleichbarer Gebiete nach sich ziehen. Als
Beispiel darf ich das Wattenmeer der Nordsee nennen. das
von der dinischen bis zur niederlindischen Kiiste reicht. Im
Ergebnis dessen wiirde der Luftverkehr erheblich beeintriich-
tigt. Der mit der Anderung der Luftverkehrsordnung einge-
schlagene Weg erscheint daher als der geeignetere Ansalz,
um zu einer akzeptablen Losung zu kommen."

Wenn diese Losung realisiert wiirde, wiire das fiir die Sich-
sische Schweiz eine gute Sache. Dann gelten nicht mehr die
150 m iiber Grund, sondern die 600 m {iber Grund als gesetz-
lich vorgeschriebene Mindestflughthe. Bei dieser Hohe, so
das Ergebnis des Gutachtens des Umweltministeriums, wiire
die Gefahr fiir die Vogelwelt weitgehend gebannt und auch
die Larmbeeintrichtigung ist nur noch von untergeordneter
Bedeutung. Ein Tiefflug iiber den Lilienstein, die Bastei oder
die Birfangwiinde wire dann tabu.

Peter Rilke
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Noch nichts Neues zur Fiihre Schina - Hrensko

Die Errichtung einer Fihrverbindung von Schona nach
Hfensko ldBt noch immer auf sich warten. In einer Beratung
beim Wirtschaftsministerium wurde festgestellt, daB die
Gemeinde Reinhardtsdorf-Schona ihr Moglichstes getan
hat, um die Voraussetzungen fiir den Fihrbetrieb zu schaf-
fen. Die Weiterfiilhrung der Angelegenheit wurde jetzt dem
Landrat Geisler angetragen.

Unverstiindlich, daB diese wichtige Verbindung, die die
Attraktivitit des 6ffentlichen Verkehrs in die Béhmische
Schweiz deutlich erhdhen wiirde, nun schon seit Jahren auf
sich warten liBt. Auch das Jahr 1995 wird wohl vergehen,
ohne daB die Fihrverbindung erdffnet wird.

Fiir nichtoffentliche Strafe von Lichtenhain ins Kir-
nitzschtal wurden 2,9 Mio. DM auf die Strafie gesetzt

Da liegt sie nun in der Landschaft und sonnt sich - die neue
Asphaltverbindung zwischen Lichtenhain und Kirnitzschtal
wurde fertiggestellt und ist durch ein Fahrverbotsschild
geschmiickt. Eine dffentliche Strale war sie allerdings noch
nie. Die Kosten von etwa 2,9 Mio DM wurden zum grofiten
Teil aus Fordermitteln bezahlt, da sie zur Verbesserung re-
gionaler Wirtschaftsstrukturen dient. Auf halber Strecke ist
noch ein Parkplatz geplant.

Befiirworter hatte sie ausreichend. Die Naturschutzbehorde
des Regierungsprisidiums stimmte dem Vorhaben zu, wenn
..der Benutzerkreis beschriinkt wird*™ . Es ist also keine nor-
mal befahrene StraBe. Auch die Nationalparkverwaltung gab
griines Licht, da die neue StraBe ,,in Ubereinstimmung mit
der Konzeption Verkehrsberuhigung Kirnitzschtal steht™.
Von Herrn Phoenix, Stellvertretender Leiter der Behorde, war
zu erfahren, daf die StraBe durch Zubringerbusse genutzt
werden soll, falls das Kirnitzschtal fiir den Verkehr gesperrt
wiirde.

Soweit der Sachstand. Der Kommentar fillt kritisch aus:

Fiir uns ist es unfafibar, wie eine Summe von 2,9 Mio. DM so
schnell aufgebracht werden konnte fiir ein StraBlenprojekt,
wo doch nicht einmal ein greifbares Verkehrskonzept fiir das
Kirnitzschtal existiert.

Es gibt zur Zeit unzihlige Priifungen zur Vorgehensweise
einer Verkehrsberuhigung, nur keine greifbaren Fortschrit-
te. Von einer Sperrung des Kirnitzschtales ist man derzeil
weiter entfernt als je zuvor. Gleichzeitig konnte aber jene
StraBe gebaut werden, deren Daseinsberechtigung erst bei
einer SchlieBung des Tales Sinn ergeben wiirde. Die locker
gemachten Fordermittel hiitten unserer Meinung nach bes-
ser investiert werden miissen, z.B. in den Ausbau des 6f-
fentlichen Verkehrs oder Park&Ride-Systeme.

Steffen Kube

Unangemessener Ausbau von Forststraflen im National-

park

Im Herbst vergangenen Jahres wurde der Reitsteig im Be-
reich des Kleinen Winterberges mit ABM-Mitteln als Forst-
straBBe ausgebaut. Das wurde mit dem geplanten forstlichen
Umbau des Waldes in diesem Bereich und den sich daraus
ergebenden Riickungen begriindet.

Der alte Weg war in diesem Bereich teilweise sumpfig und
der Belastung durch schwere Forstfahrzeuge nicht gewach-
sen. Deshalb wurde der Weg befestigt und ein AbfluBBgra-
ben angelegt. Die durch den Graben hinterlassene Spur der
Verwiistung (sieche Foto) steht in keinem Verhiltnis zum er-
reichten Nutzen. Das durch den Ausbau erschlossene Wald-
gebiet ist relativ klein und erstreckt sich zu weiten Teilen auf
unzuginglichen Felsriffen, wo ohnehin schon naturnaher
Wald anzutreffen ist. Wiirde es einem Nationalpark nicht
besser zu Gesicht stehen, auf solche gewaltsamen Eingriffe
zu verzichten und in so eng begrenzten Waldgebieten z.B.
Pferde fiir Riickungen einzusetzen? Den Mehraufwand wiir-
den die Menschen und die Natur bestimmt danken.

Klaus Kallweit

~
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Tiefe Griiben mit zerhackten Wurzeln sind am Kleinen Winterberg
vorzufinden Foto: Klaus Kallweit
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Offentlicher Verkehr

Mit der S-Bahn in die Siachsische Schweiz

Im Interview mit der Deutschen Bahn AG

Die §-Bahn von Dresden nach Schina ist fiir Wanderer und Bergsteiger mit Sicherheit das wichtigste dffentliche Ver-
kehrsmittel bei einer Fahrt in die Sichsische Schweiz. Wiirde es diese Verbindung nicht geben, bliebe man auf den
Straflen der Nationalpark-Region wohl noch mehr im Stau stecken. Denn nicht nur Ostern oder Pfingsten, sondern
mittlerweile auch an ganz "normalen” Wochenenden, wie z.B. den ersten Mdrzsonntagen 1995, gibt es kilometerlange
Autoschlangen um Bad Schandau, Konigstein und in Pirna.

Angesichts der notwendigen Rationalisierungen bei der Deutschen Bahn AG sowie der z.T. drastischen Preiserhohungen
Anfang Februar im Nahverkehr, von denen die S-Bahn ausgeklammert wurde, vertiefen sich die Sorgen um die Attrakti-
vitéit der Bahn. 1996 ist die Regionalisierung der Bahn geplant. Was kommen damit fiir Verinderungen auf uns zu?

Zu diesen Fragen und weiteren aktuellen Dingen konnten wir mit Angelika Kluge, der Leiterin Angebotsplanung/

Vertrieb im Geschiiftsbereich Nahverkehr der Deutschen Bahn AG, Regionalbereich Sachsen sprechen.

Frau Kluge, der Halbstundentakt fiir die S-Bahn in die
Scichsische Schweiz hat sehr zu deren Attraktivitdt beige-
tragen. Wird er auch zukiinftig erhalten bleiben?

Welche neuen Tarifangebote haben Sie fiir Wochenend-
besucher und fiir Vorruhestindler oder Rentner, die
wochentags in die Séichsische Schweiz fahren wollen?

Der Halbstunden-Takt in die Sichsische Schweiz bleibt wei-
terhin bestehen, auch nach dem Fahrplanwechsel Ende Mai.
In Tagesrandlagen und auflerhalb der Saison wird aufgrund
des geringen Beférderungsautkommens nur aller Stunden
ein Zug verkehren. Aber das ist fiir Wanderer und andere
Touristen in die Sichsische Schweiz nicht von Bedeutung.

Die von Thnen genannten Preissteigerungen haben auf den
Wochenendverkehr in die Sichsische Schweiz keinen Ein-
flul.

Die Giiltigkeit der traditionellen "Familientageskarte™ wurde
auf die gesamte Woche erweitert, also ein giinstiges Ange-
bot auch fiir die von Thnen genannten Zielgruppen Rentner
und Vorruhestindler.

Das neu eingefiihrte Ticket "Schones Wochenende™ gilt
auch im S-Bahn-Tarifgebiet Dresden. So kénnen an
Samstagen und Sonntagen Wochenendbesucher zu einem
duBerst attraktiven Sonderpreis in die Sichsische Schweiz
fahren.

Ein Thema, was sicherlich viele bewegt: Wird die S-Bahn
von der nichsten Tariferhihung verschont bleiben?

Einen generellen Ausschlufl von Preiserhdhungen fiir den
S-Bahn-Tarif wird es nicht geben. Die Deutsche Bahn AG
hat erhohte Aufwendungen, wir setzen neues Wagen-
material ein, wollen mit neuer Vertriebstechnik, also moder-
nen Automaten und Entwertern die Attraktivititim Nahver-
kehr erhéhen und die Qualitit unseres Netzes verbessern.

Aber Tarifverdnderungen werden in angemessener Hohe
erfolgen, d.h. schrittweise und angepalit an die Einkommens-
verhiltnisse.

Wenn man mit der S-Bahn z.B. von Meifien iiber Dresden
nach Schmilka fihrt, konnte man meinen, bei diesen hohen
Fahrgastzahlen miifite die S-Bahn eigentlich in den schwar-
zen Zahlen fahren. Gibt es betriebswirtschaftliche Be-
rechnungen fiir das S-Bahn-Gebiet, auf denen dann die
Preisbildung bzw. eine mdgliche Preiserhéhung beruht?

Nahverkehr, und dazu gehort auch der S-Bahn-Verkehr, ist
nicht kostendeckend zu betreiben. Das zeigen Erfahrungen
bei allen Bahnen in der Welt. Mit der Griindung des privaten
Betriebes “"Deutsche Bahn AG” besteht natiirlich der Zwang
zur genauen Priifung der Wirtschaftlichkeit, d. h. wir werden
anhand von Kostenrechnungen das Verhiltnis Kosten/Er-
16se ermitteln.

Mehrerlose auf gut frequentierten Strecken werden zum Aus-
gleich schwacher Strecken eingesetzt, da es fiir den Kunden
noch kein linien- oder streckenbezogenes Preissystem gibt.

Werden die Strecken durch das Sebnitztal oder nach Alten-
berg erhalten bleiben?

Bis zur Regionalisierung ab 1996 garantiert die Deutsche
Bahn AG den Weiterbetrieb der genannten Strecken.

Danach liegt die Zukunft auch der Miiglitztalbahn und der
Sebnitztalbahn in der Verantwortung des Freistaates Sach-
sen und der zustindigen Landkreise.

Aber ich denke, dafi beispielsweise fiir den Wintersport-
verkehr nach Altenberg, und bei gutem Wintersportwetter
fahren Tausende, kaum eine Alternative geboten werden
kann,




Deutsche Bahn |DB

Die S-Bahn Dresden. @
Ihr Partner im Nahverkehr.

Auf der Schiene am Stau vorbei in die Séchsische Schweiz, zur Stadt der Blauen Schwerter oder in
Richtung Tharandter Wald - die S-Bahn Dresden bringt Sie im Takt schnell an Ihr Ziel, auch in der 1. Klasse.
Unser Tarif hélt fir Sie glinstige Angebote bereit, wie zum Beispiel die

= Familientageskarte ® Kombinierte Monatskarte Bahn/DVB ® Sammelfahrkarte = Jahreskarte

Die S-Bahn Dresden ist sine Alternative fir den taglichen Weg zur Arbeit, flr den Wochenendausflug.

MNisdarau
(243 o 243 Weinbohia

“Neucoswig

Melﬁa”"A-.@“\J
\

MaiBien Triebischtal

21 :
Radebeul-Naundort - FRadebeul-Zitzschewg

\ \FlaUebaul West
\Hadabeul Weintraube Kbinigsbriick . 239
\ Radebeul Ost >

Niederwartha

\ Drasden Trachau . etz
Cassebaude Drmen_p,“mm / Oller;dorf Ohrilla Nord
St ol
Drssnen Gmnzslml’:lu ndorf-O
Dresden- Ste'lzach , Hermsdor! (b Dresden]
Dresden-Kamnitz \ Wﬁiﬁdﬂﬂ

Dresden-Cotta e'“d"d Bad

'/°%‘a % %\3‘*

il 5

Dresden-] Fnanncnaladl

o

Dresden-Plauen _

Fraital-Potschappel '@ \ k 3
Tharandy Freitak Deuben/ o b, s d‘ %%
[ % o -
510.3.‘--.._#/ Hauptbahnhof g ', %%
Freital-Hainsberg Freital-Hainsbarg @ % -
West Dresden-Strahlen ‘ Dresden-Reick

A

;

Dresden-Dabritz -
Dresden-Niedersediitz “4

Dresden-Zschachwitz® Heidenau
x \ Heddenau Sid

Dohna (Sachs) 246
Haidenau-Grofsedlitz \

Pima %

246
Fraital-CoBmannsdort

Obervogeigesang (Kr Pirna)
Stadt Wehien (Sachs) c4
Kurort Rathen (Kr Pirma)
Konigstein (Séchs Schweiz) 4
Bad Schandau \
Krippen
Schmilka-Hirschmihie \

s
SeHONA 281

' Mit Sicherheit fahren Sie bei uns am besten !

Unseren Kunden bieten wir ein neues Sicherheitsgefiinl. Die Zlige im S-Bahn-Tarifgebiet Dresden werden
ab den friilhen Abendstunden bis in die Nacht hinein von Mitarbeitern eines Sicherheitsunternehmens
begleitet. Jeden Tag.

Zum Schutz vor Belastigungen und gegen mutwillige Zerstérungen in unseren Zigen sind die Mitarbeiter
immer flr Sie da.




Pfingsten soll ein Versuch laufen, den Kfz-Verkehr durch
das Kirnitzschtal auf freiwilliger Basis zu vermeiden. Ha-
ben seitens des Landratsamtes Gespréiche mit Ihnen statrge-
funden, um erhohte Kapazititen bereitzustellen ?

Die Gespriiche haben stattgefunden, wir waren von Anfang
an beteiligt. und wir werden Pfingsten groBtmogliche
Kapazititen in die Sichsische Schweiz anbieten.

Grafiere Behinderungen gab es durch die Bauarbeiten in
Kdnigstein. Wann sind die Arbeiten beendet und warum
mufiten die Schienen erneuert werden?

Die Bauarbeiten werden im wesentlichen vor Ostern abge-
schlossen sein, Nacharbeiten mit geringfiigigen Auswirkun-
gen auf den Reiseverkehr wird es allerdings auch danach
noch geben, Die Bauarbeiten wurden vorrangig zur Erneue-
rung des Konigsteiner Viaduktes notwendig. Gleichzeitig
wurden InstandhaltungsmaBBnahmen am Oberbau durchge-
fiihrt. Im "Windschatten™ der Arbeiten konnten die denkmal-
geschiitzten Bahnsteiganlagen im Bahnhof Konigstein
(Siichs. Schweiz) erneuert werden. Der niveaugleiche Ein-
stieg in die Doppelstockwagen ist damit ohne Probleme fiir
unsere Reisenden moglich geworden.

Das Aussehen einiger Bahnhdfen hat sich schon positiv
verdndert (z.B. Strehlen, Wehlen). Doch der bauliche Zu-
stand vieler Bahnhdfe léidft noch immer stark zu wiinschen
iibrig (Reick, Heidenau-Siid, Obervogelgesang w.a.). Was
ist in der niichsten Zeit zur Verbesserung des baulichen
Zustandes geplant?

Im Rahmen des 4-gleisigen Ausbaus der S-Bahn im Abschnitt
Pirna - Dresden werden in naher Zukunft auch die von Ihnen
genannten S-Bahn-Zugangsstellen erneuert. Sie erhalten
einen kundengerechten Standard.

Dariiberhinaus werden MaBnahmen auf dem Abschnitt Pirna
- Schiina schon 1995 und 1996 an allen noch nicht instand-
gesetzten Bahnhofen und Haltepunkten, also auch in Ober-
vogelgesang, durchgesetzt. Das betrifft vor allem Erneue-
rung der Bahnsteige, Wegeleitsysteme und behinderten-
gerechte Zu- und Abgiinge.

Der Anschluf von der ,, Bahnhofsfihre" in Bad Schandau
zum Zug ist schlecht. Gibt es Absprachen zwischen dem
Eigentiimer der Fihre, der Oberelbischen Verkehrs-
gesellschaft (OVPS) und der Bahn, dies zu verbessern?

Das Problem ist mir bekannt, eine Anderung zugunsten ei-
ner optimalen Abstimmung S-Bahn/Fihre kann ich Thnen
leider nicht versprechen. Solange die S-Bahn keine separa-
ten Gleise hat, und eine Anpassung an die sich stdndig én-
dernden Fahrplanlagen der Fernverkehrsziige unumgiing-
lich ist, wird es keinen konstanten Fahrplan iiber mehrere
Fahrplanwechsel geben. Wir waren mit der OVPS im Ge-
spriich, die Bemiihungen der Verkehrsgesellschaft haben die
von Thnen kritisierten Zustinde mildern geholfen.

Perspektivisch ist von Dresden bis Pirna ein viergleisiger
Ausbau geplant. Was bringt das fiir Vorteile? Die Taki-

[frequenz der S-Bahn von viertelstiindlich im Berufsverkehr

und sonst halbstiindlich ist doch eigentlich schon ausrei-
chend. Sind Verbesserungen fiir den Fernverkehr geplant?

Nun, die gerade genannten Probleme kénnen wir dann aus-
riumen. Das heifit, S-Bahn, steigende Anzahl internationa-
ler Reiseziige und Kombinierter Ladungsverkehr verkehren
ungehindert voneinander. Die Auswirkungen auf die
Betriebsdurchfiihrung wird natiirlich auch der Reisende spii-
ren, die Piinktlichkeit wird zweifellos verbessert.

Und wir werden 6fter fahren. Der jetzt nur im Berufsverkehr
angebotene Viertelstundentakt wird zum Regeltakt, in der
Hauptverkehrszeit wird es Verdichtungen zum 7,5-Minuten-
Takt geben.

1996 soll die Regionalisierung der Bahn erfolgen. Vielen
Biirgern fehlen Informationen, was da eigentlich passiert.
Kdnnten Sie uns die Grundziige der Regionalisierung kurz
vorstellen? Was veréndert sich fiir den Nutzer der Bahn?

Ja, es wird viel von Regionalisierung geschrieben und ge-
sprochen - und es wird ganz sicher ein neues Zeitalter fiir
den Schienenpersonennahverkehr beginnen.

Aber das hei3t nicht "Stillegung von Strecken”, wie so oft
aus Unkenntnis vermutet, sondern die Aufgaben- und die
Ausgabenverantwortung wird in die Region , also dorthin,
wo die Bediirfnisse der Biirger nach OPNV genau bekannt
sind, gegeben. Konkret werden kiinftig das Land Sachsen
und Gebietskorperschaften Leistungen im Schienen-
personennahverkehr bestellen. in dem Umfang der erforder-
lich ist und den sich ein Landratsamt leisten kann. Klar heift
das, wer die Leistung bestellt, bezahlt sie auch. Dafiir wer-
den die Linder mit den notwendigen finanziellen Mitteln
ausgestattet.

Gleichzeitig besteht die Moglichkeit, Bus und Bahn in der
Region miteinander so zu verkniipfen und marktgerecht ein-
zusetzen, daB fiir den Kunden mit dem Angebot “Ein Fahr-
plan, ein Fahrpreis, eine Fahrkarte” eine annehmbare
Alternative zum Auto vorhanden ist.

Wer entscheidet nach der Regionalisierung iiber Tarife,
Taktfrequenz oder z.B. iiber die Weiterfiihrung der Strecke
Bad Schandau-Sebnirz?

Der Besteller von Nahverkehrsleistungen, und das werden
kiinftig nicht nur Gebietskorperschaften, sondern vor allem
Verkehrsverbiinde und Zweckverbinde sein, bestimmt
neben dem Bedienungsumfang, also Taktfrequenz und An-
zahl der Ziige, auch den Tarif fiir seinen Bedienraum. Alles
Gesagte trifft auch fiir die Strecke Bad Schandau-Sebnitz zu.

Frau Kluge, wir bedanken uns fiir das Gespréch.
(Das Interview fiihrte Peter Rilke.)




Werbung fiir eine gute Sache

Werbung spielt in unserer heutigen Zeit eine immer grofiere
Rolle. Werbung fiir die Musterkiiche, den superweichen
Polstersessel. die konsequent leicht gerauchte Zigarette, das
Super-Auto mit den vielen Extras, den neuen Fahrkomfort
der Deutschen Bahn... Geworben wird fiir die Last-Minute-
Reise nach Mallorca, den Super-Urlaub in der unberiihrten
Lagune und die Summit-Nepal-Tour,

Fiir das Wochenend-Ticket der Deutschen Bahn, die
Familienkarte der Dresdner S-Bahn oder die Streifenkarte fiir
die Elbfihren in der Sichsischen Schweiz sollte man aber
noch mehr Werbung machen.

Fiir wirklich gute Dinge muf3 man nicht werben !?

Fragt man im Kollegen- und Bekanntenkreis danach, erntet
man oftmals Staunen ob solch giinstiger Angebote. Das
mag zum einen daran liegen, daB fiir die meisten das Thema
Bahn ,.,out™ ist, es ist bequemer, vor der Haustiir ins Auto zu
steigen. Zum anderen sind mittlerweile normale Bahnpreise
so nach oben geklettert, daB eine liingere Bahnreise vor al-
lem fiir Familien kaum noch in Frage kommt, da ist das Auto
billiger und bequemer.

Seit Einfiihrung der wirklich preisgiinstigen Familienkarten
und Wochenendkarten beweisen aber die wohlgefiillten
Ziige an den Wochenenden gerade in die Siichsische
Schweiz, dal das Angebot angenommen wird. Sogar bei
dem diesjahrigen miserablen Osterwetter reichten die Sitz-
plitze auf der Strecke nach Schiina bei weitem nicht aus.

Die Vorteile liegen bei 0.g. Tickets auf der Hand:

- der eindeutige Preisvorteil (auch ohne Einbeziehung der
sonst bei Preisvergleichen zwischen Bahn und Auto meist
vergessenen wirklichen Kosten des Autofahrens);

- die Moglichkeit, Wandertouren so zu legen, dafl man nicht
wieder zum Ausgangsort (sprich Parkplatz) zuriickkehren
mub;

- gemeinsame An- und Abreise einer Gruppe im Zug kann
viel lustiger und interessanter sein, als wenn jede Familie
einzeln im Auto im Stau steckt;

Autobahn

- man kann nach der Tour mit gutem Gewissen gemeinsam
im Wirtshaus ein Bier mehr trinken.

Deshalb sollten wir werben, werben fiir eine gute Sache-
und uns dafiir einsetzen, daf diese guten Ansitze nicht
wieder verschwinden, sondern weiterentwickelt werden. Wir
denken z.B. an eine sinnvolle Anbindung des Bus-Regional-
verkehrs (wenigstens an den Wochenenden) nicht nur in
Richtung Hinterhermsdorf, sondern auch z.B. ins Bielatal,
nach Cunnersdorf oder nach KleingieBhiibel. Unikono-
misch?

Ja, in dem Falle, wenn der Bus von Hinterhermsdorf nach
Bad Schandau am Sonntagnachmittag mit 2 Personen be-
setzt ist und sich eine Autoschlange durch das Tal windet.

Denn, der Wille zur Nutzung 6ffentlicher Verkehrsmittel
mul} vorhanden sein. Er sollte aber gesteuert werden, wenn
es sein muf3, auch durch gewisse Zwiinge (Fahrverbote).
Oder wenn das Angebot 6ffentlicher Verkehrsmittel akzep-
tabel ist? Akzeptabel bedeutet sowohl preiswert als auch
hiiufig (vor allem in Stofizeiten) sowie die Gewihrleistung
von Anschliissen.

Eine alte Weisheit der alten Bundeslinder ist: ,,Wo einmal
der OPNV eingeschriinkt wurde, wird er normalerweise auch
nicht wieder erweitert.* Man sollte auch in diesem Fall nicht
alle Fehler neu tibernehmen. Drum wehret den Anfiingen,
ehe der Wille, 6ffentliche Verkehrsmittel zu benutzen, bei
den meisten versiegt ist und unsere StraBen endgiiltig ver-
stopfen!

Gerade in der sensiblen Region Siichsische Schweiz mit ih-
ren vielfiltigen Problemen und Nutzungsanspriichen brau-
chen wir ein Verkehrskonzept, das den OPNV als wichtigen
Bestandteil integrieren muB. Hier sind die Kommunen ge-
fragt, die Fremdenverkehrsverbinde und die regionalen
Verkehrsverbinde genauso wie die Nutzer des OPNV (Ur-
lauber, Anwohner, Wochenendtouristen) und besonders
unsere Ministerien, allen voran das Umweltministerium, denn
es geht gerade hier um unsere Umwelt und deren nachhalti-
ge Entwicklung. Eine akzeptable Losung fiir das Kirnitzschtal
wiire ein guter Anfang...

Elke Kellmann

Werden GrofBischutzprojekt Osterzgebirge und oberes Gottleubatal der Autobahn geopfert?

1991 und 1992 hatte die geplante Autobahn von Sachsen
nach Prag die Siichsische Schweiz bedroht. Durch den mas-
siven Protest der Gegner einer solchen Trasse, die ihren
Hohepunkt wohl in einer Demonstation "SOS Siichsische
Schweiz" im Juni 1992 fand, konzentriert sich seit geraumer

Zeit alles auf einen Grenziibergang im Osterzgebirge unweit
Breitenau. Die Grenzgebiete um das Gottleubatal und die
Hochflichen um Breitenau sind z.T. so wertvoll, dafl zu de-
ren Schutz eigentlich ein GroBschutzprojekt Osterzgebirge
geplant ist. Nun soll die Autobahn direkt hindurch fiihren...
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Dab sich diese Klippe noch umschiffen ldafit, darin sind sich
die StraBenplaner im sédchsischen Wirtschaftsministerium
sicher. Wie immer wird nach "'Abwiigung aller Belange dem
verkehrpolitischen Ziel der Malinahme der Vorrang'' ge-
geben. Zudem hat die Natur keine Kliger (speziell im LSG
sind die Naturschutzverbiinde nicht klageberechtigt).

Problematisch wird es aus Sicht der séchsischen und Bon-
ner StraBenplaner im Grenzbereich nicht mit der Natur, son-
dern nur mit der Bezahlung... Denn fiihrt man die billigste
grenziiberschreitende Trasse siidlich hinter dem Spicak ent-
lang, miiBte der Trinkwasserschutz auf bohmischer Seite von
Bonn bezahlt werden. Dies ist aber nur mit gesonderten Ver-
trigen zwischen den Innenministerien beider Staaten und
besonderen Finanzmitteln moglich. Fiihrt man die Trasse
dagegen nordlich tiber das Gottleubatal, verschlingt eine
1.4 km lange und 70 m hohe Briicke Unsummen von Geld,
das wohl gar nicht zur Verfiigung steht.

Doch weitaus mehr Kopfzerbrechen macht den Planern die
iiber das Territorium der Stadt Dresden gehende Trasse. Der

Beschlufl des Stadtrates sieht vor, daB Oberbiirgermeister
Wagner (CDU) gegen seinen eigenen Willen die notwendi-
gen Schritte zur Verhinderung der stadtschneidenden Tras-
se einleiten soll. Kommt es zu einer Klage der Stadt vor dem
Bundesverwaltungsgericht, dann miiten die Planer nach-
weisen, daB fiir die Wahl der bevorzugten Trasse eine ge-
wissenhafte Abwiigung stattgefunden hat. Das diirfte an-
gesichts der gravierenden Planungsfehler schwierig werden.

Nicht umsonst bemiiht sich nun die CDU um Basisdemokratie
und will mit einem Biirgerentscheid den Beschluf des Stadt-
rates (in dem sie nicht die Mehrheit hat) zu Fall bringen.

Vor der Entscheidung des Stadtrates gab es eine Anhdrung
von Experten, wobei Vertreter des Wirtschaftsministeriums,
der [HK, Verkehrsexperten und auch ein Vertreter des Netz-
werkes "Biirgerinitiativen gegen die Autobahn" gehort wur-
den. Einen fundierten Vortrag zu den Ursachen und Lésungs-
moglichkeiten der jetzigen Situation hielt Professor Giinter
Hertel von der TU Dresden, der sich diesen Zeilen anschlieft.

Peter Rilke

Stellungnahme anléiBlich der offentlichen Expertenanhorung am 27.01.1995

1. Stand und Prognose der Verkehrsentwicklung

Die Belastung des Straennetzes im Siiden des Freistaates
Sachsen und insbesondere in der Landeshauptstadt Dres-
den hat sich in den letzten Jahren exponentiell entwickelt.
Sowohl das Verkehrsaufkommen als auch die Verkehrs-
leistungen stiegen in einem Malf3e, daB3 das vorhandene Stra-
Bennetz sowohl in Quantitit als auch in Qualitit in einem
Malle belastet wird, dal} ziihflieBender Dauerverkehr die Regel
ist. Das beeintriichtigt in der Stadt Dresden die Reisege-
schwindigkeit des Individualverkehrs nachhaltig, die von
ca. 23 kmv/h durchschnittlich im Jahre 1990 auf ca. 18 km/h in
1993 zuriickgegangen ist.

Gleichwohl werden nicht nur Teilnehmer des Individual-
verkehrs, sondern auch des OPNV davon betroffen. Jedoch
sind die stiarksten Wirkungen diejenigen auf die Lebens-
qualitit der Biirger der Stadt Dresden. In erster Linie sind
Biirger betroffen, die kein Auto fithren kénnen oder wollen
(das sind 21% der Bevélkerung, die unter 18 Jahren sind
und weitere Bevolkerungsgruppen) sowie diejenigen Auto-
Fahrer, die gerade nicht Auto fahren (durchschnittlich 23
Stunden am Tag fiir Autofahrer) - also der Grofiteil der Be-
volkerung wird von der Wirkung des Verkehrs zunehmend
belastet. Die Belastungen sind vielfiltigst: Lirm, Schadstof-
fe. Unfille. psychologische Schiden. Abhilfe ist dringend
notwendig.

Die Brisanz der verkehrlichen Problematik in und um Dres-
den wird durch die Prognosen zur Verkehrsentwicklung noch

deutlicher. Auf der Basis der Bundesverkehrswegeplanung
werden Zuwiichse prognostiziert, die innerhalb variierter,
politisch zu setzender Randbedingungen gefunden werden.
Die der Bundes- und der siichsischen Landesverkehrswege-
planung zu Grunde gelegten Verkehrszuwiichse und insbe-
sondere der "modal split” entstammen dem Szenario H (bzw.
H*) - nur einem von 3 Szenarios mit ziemlich unterschiedli-
chen Ergebnissen.

Allerdings sagt bereits der Begriff Szenario aus, daB es sich
beziiglich der politischen Randbedingungen um Primissen
handelt, innerhalb derer die Modellierung erfolgt. Es ist
deshalb keinesfalls im Sinne der Planer, wenn Entscheidungs-
triger annehmen, daf die Prognosewerte eine Art absolute
Wabhrheit darstellen. Vielmehr kann der Anspruch an Wis-
senschaftlichkeit nur erwartet werden fiir das Modell und
nicht fiir die das Modell einrahmenden politischen Bedin-
gungen. Die Prognosen sollen gerade verdeutlichen, was
passieren wiirde, wenn man diese oder jene politische Ent-
scheidung trifft. Gerade auf die Gestaltung der politischen
Rahmen fiir die Verkehrsentwicklung haben Politiker - natur-
und auftragsmiB - den groBten EinfluB (zu nehmen). Die
Verkehrsplaner halten sich dann an die Rahmensetzung der
Politiker.

Die auch der Autobahnplanung zu Grunde gelegten Ver-
kehrszuwichse konnten dann eintreten, wenn man - ent-
sprechend Szenario H - nur sehr moderate Steuerungs-
instrumente in Ordnungs-, Preis-, Infrastrukturpolitik vor-
sieht. Die Verkehrszuwiichse des Bundesverkehrswegeplans
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(BVWP) beziehen sich auf den Fernverkehr. Aber auch Fern-
verkehr hat immer eine Quelle und eine Senke - meist im
Ballungsgebiet. Im BVWP erfolgte die Abwiigung dieser
Folgen nicht, das obliegt in jedem Falle den verantwortli-
chen Kommunen. Eine solche Abwiigung wiirde die falsche
Ausgangslage unterstellen, wenn sie nicht die politischen
Randbedingungen der Prognose, sondern einzelne Trassen
vordergriindig diskutierte.

2. Zur Frage “Autobahn als Losung des Ver-
kehrsproblems™

Angenommen, die Zunahme des Strafienverkehrs - entspre-
chend dem gewiihlten Szenario - wird als gegeben und damit
als unabiinderlich angesehen - was natiirlich nicht der Fall
ist -, dann mufl man die Frage des Neubaus oder Ausbaus
von Strafen aufwerfen,

Die geplante Autobahn resultiert aus dem Ansatz, dal} zu-
nehmender Verkehr mit mehr Angebot an Strabeninfrastruktur
sowohl aufgefangen als auch befriedigt werden kdnnte. Die-
se sogenannte Anpassungsstrategie hat in den 50er und
60er Jahren in Europa zum Ausbau eines dichten Strafen-
netzes gefiihrt. Sie funktionierte praktisch jedoch nie: Der
Strafenverkehr wuchs immer schneller als der Ausbau der
Strafien. Andererseits reduzierte sich der Eisenbahnverkehr
immer schneller als die Voraussagen. In diesem Ansatz lie-
gen drei Trugschliisse:

- Die Stauneigung des Verkehrs wird keinesfalls von der
Infrastruktur dominiert, sondern von seinen Inhomo-
genititen. Individualverkehr ist inhérent staugefiihrdet.
Aus- und Neubau von Straflien kann das Problem wohl
zeitweise lindern, aber nicht 16sen.

- Die Verkehrsleistung kann keineswegs unbegrenzt wach-
sen, da die Ressourcen (Energie, Flichenverbrauch) nicht
unbegrenzt vorhanden sind. Abgesehen von nicht mehr
zu leugnenden Gefahren irreversibler Schiiden an Mensch
und Umwelt ist ein weiterer extensiver Strallenbau auch
nicht mehr bezahlbar. Hierbei sind neben den eigentlichen
Autobahnkosten vor allem Kosten fiir Zubringer nebst
Folgekosten fiir Umweltschutz zu sehen. Diese Kosten
werden partiell auch den Kommunen zufallen.

- Nicht der Motorisierungsgrad, sondern die Zunahme von
Verkehrsfliche in der Stadi hat einen wesentlichen Ein-
flull auf die Emissionen des Verkehrs. Eine stadtschnei-
dende Autobahn vergréfert das Flichenangebot des Ver-
kehrs und damit die Emissionen signifikant. Aullerdem ist
der Individualverkehr der am meisten subventionierte Ver-
kehr. Es wird tibersehen. dal} neue oder verbesserte Ver-
kehrsinfrastruktur um so mehr Verkehr induziert, je mehrer
subventioniert wird.

Neben den Trugschliissen der Verkehrsanpassungsstrategie
mul} darauf hingewiesen werden, dafl eine Autobahn die

gewollte Entzerrung von Transit- und Regional- bzw., Stadt-
verkehr nicht unterstiitzt. Dem Transitfahrer ist es gleich, ob
er iiber den Plauenschen Grund oder iiber die Freiberger
Mulde fihrt. Den Dresdner Biirgern wird dies nicht gleich-
giiltig sein konnen. Mit einer spiirbaren Entlastung des
Dresdner StraBennetzes ist bei einer stadtschneidenden
Variante hochstens lokal zu rechnen. Es kommt vielmehr
neben einer Verlagerung des Verkehrs zu einer Verlagerung
des Argernisses - z.B. auf die Anwohner der Zubringer-
strecken.

3. Gesamt-Losungsmoglichkeiten

Stadt und Region Dresden brauchen ein gut ausgebautes
OP(N)V-System. Das erfordert in erster Linie Investitionen
fiir 6ffentliche Schienen-, Binnenwasserstrallen-, Stralen-
und Luftverkehrssysteme.

Da der Trend zur Kostenwahrheit im Verkehr uniibersehbar
ist, mufl man diejenigen Verkehrstriiger derzeit subventio-
nieren, die in Zukunft umweltfreundlich - und damit auch
kosteneffizienter - arbeiten.

Fiir Langzeitriiume - wie sie fiir Verkehrsplanungen vorlie-
gen - muld man antizyklisch denken. Eine lincare Entwick-
lung ist fiir den Verkehr nicht mehr moglich. Wenn man also
1995 eine Autobahn brauchte, dann ist es weit weniger wahr-
scheinlich, dall man sie auch noch in 2010 braucht. Spiite-
stens mit der Durchsetzung der Kostenwahrheit wiirde sie
zum Problem. Sie wird im wahrsten Sinne des Wortes im
Wege stehen, Moglicherweise fehlt dann die entscheiden-
de Schienenverbindung.

Der Fernreise- und Giiterverkehr gehort kosteneffizient ge-
sehen auf das Wasser und auf die Schiene. Die Strafie ge-
hort dem Flichenverkehr. Das ist nicht mit sozialistischem
Dirigismus zu machen, sondern mit marktwirtschaftlich effi-
zienter Ordnungs-, Preis- und Infrastrukturpolitik. Wir ha-
ben heute iiber eine infrastrukturpolitische Frage zu reden.

Ein dezentrales, regionales StraBensystem - auch und gera-
de zwischen Sachsen und Bhmen braucht bessere und auch
neue Stralen, die jedoch weder besonders attraktiv fiir den
internationalen Transitverkehr sind noch dem Angebot der
Schiene im Wege stehen diirfen. Ein solches regionales Stra-
Bennetz kann - allerdings nur gemeinsam mit den umwelt-
freundlichen Verkehrstriigern - der Entlastung des stidti-
schen Verkehrs und zugleich der regionalen Wirtschaftsent-
wicklung beste Dienste leisten. Ich kann es auch kurz aus-
driicken: Das ist integrierte Verkehrsplanung.

Univ.-Prof. Dr.-Ing. habil. Giinter Hertel

Professor Giinter Hertel ist Ordinarius fiir Verkehrsstrdimungs-
lehre und -systemtheorie im Institut Verkehrssystemtheorie und
Bahnverkehr an der Fakultiit Verkehrswissenschaften ,, Friedrich
List" der Technischen Universitit Dresden.
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Waldschiden

Themenkomplex Waldschiden

Nachdem wir schon in den beiden vergangenen Heften zum Thema Waldschiden in unserer Region und speziell in
der Scichsischen Schweiz berichtet hatten, miissen wir uns auch in diesem Heft mit dem Zustand unserer Wiilder
befassen, denn der Zustand z.B. der Nadelwiilder in der siidlichen Siichsischen Schweiz ist mehr als kritisch.

Aber auch bei den Laubbéiumen werden die Schéidigungen immer deutlicher. Vielfach wird es abgetan mit der Be-
merkung: Na ja, sind ja noch griine Blitter dran. Doch es ist der Anfang vom Ende. Mit dem Aussehen eines Waldes,
wie schon jetzt in der siidlichen Siichsischen Schweiz und der angrenzenden Béhmischen Schweiz allgegenwiirtig,
=.B. im Schmilkaer Gebiet oder dem Zschand, wird wohl perspektivisch alle andere Naturschutz und Umweltarbeit
irgendwie fraglich.

Im folgenden haben wir deshalb wieder drei Beitrige zum Thema aufgenommen. Der erste Beitrag soll auf einen
der Schadstoffe eingehen, der eine mafigebliche Ursache der nichtklassischen Waldschiden darstellt: Ozon.
Danach erléiutert Matthias Goede in seinem Beitrag charakterische Schéiiden an Buchen, so dafs sie auch fiir den Laien,
den wandernden oder bergsteigenden Naturfreund, erkennbar werden. Im Anschluf} daran stellt der Biologe Dr. Harald
Kubitz in seinem Beitrag w.a. seine Studien an der Medizinischen Akademie und eigene aktuelle Untersuchungen zum
Waldzustand vor. Verdeutlicht wird auch der Zusammenhang von Gesundheit des Waldes und unserer eigenen Gesund-
heit.

Wichtigstes Anliegen sollte sein: Wir diirfen uns nicht an die Waldschiden gewéhnen, sondern wir miissen dringend etwas
tun, um die Situation unserer Welder zu verbessern. Mit diesem Anliegen und der beabsichtigten Diskussion von Li-
sungswegen wollen wir uns bis zum Erscheinen des nichsten SSI-Heftes u.a. an das Sdchsische Umweltministerivm und
das Ministerium fiir Landwirtschaft und Forsten wenden und die Ergebnisse vorstellen.

Ozon - Bedrohung auch fiir die Natur Sachsens und der Sichsischen Schweiz

Uberblick zu den Ozon-MeBwerten in Sachsen vom Sommerhalbjahr 1994

Ozon ist ein aus drei Sauverstoff-Atomen bestehendes un-
sichtbares Gas. Es kommt zum einen in der Stratosphiire als
Ozonschicht und zum anderen unterhalb von 10 Kilometern
Hoéhe in der Troposphiire vor. Wihrend die Ozonschicht
das Leben auf der Erde vor der zellschidigenden ultraviolet-
ten Strahlung schiitzt, ist Ozon in den bodennahen Schich-
ten ein Hauptbestandteil des Sommersmogs.

Unter dem Einflul} der Sonneneinstrahlung reagieren Stick-
oxide und Kohlenwasserstoffe infolge von photochemi-
schen Prozessen zu Photooxidantien, u.a. zu Ozon,

Der Hauptverursacher, der fiir diese Reaktion bendtigten
Vorliuferstoffe, ist der Strafienverkehr. Deshalb weisen die
Ozontagesgiinge in den verkehrsreichen Ballungsgebieten
wiithrend sommerlicher Hochdruck- und Schonwetterlagen
besonders hohe Werte auf.

Es entstehen umso mehr Ozon und andere Photooxidantien,
je stirker und linger die Sonneneinstrahlung und je héher
die Lufttemperatur ist.

Die Ozonbildung ist also stark von den meteorologischen
Bedingungen abhiingig und tritt daher besonders in den
Sommermonaten verstirkt auf.

In Ballungsgebieten wird Ozon in den Abendstunden durch
Abgasbestandteile (Stickoxide und Kohlenwasserstoffe)
wieder abgebaut.

Da der Transport von Ozon in der Luft auch tiber grofiere
Entfernungen sehr schnell erfolgt, ist die Belastung vor al-
lem in den Stadtrandlagen und Reinluftgebieten besonders
grofl. Da es in diesen Gebieten kaum Abbauraten durch an-
dere Schadstoffe gibt, sind besonders die Reinluftgebiete
einer chronischen Ozonbelastung ausgesetzt. So wurden
durchschnittlich hhere Jahresmittelwerte an Ozon in Lind-
lichen Gebieten gemessen als in Ballungsgebieten [1].

Fiir den Menschen gilt Ozon unterhalb von 120 pg/m’ als
ungefihrlich. Bei einer Ozonbelastung ab 180 pg/m® sollten
dagegen erste Verhaltensmalinahmen getroffen werden. Der
Schwellenwert fiir die Auslosung des Warnsystems wird
bei einer Ozonkonzentration von 360 pg/m’ erreicht.

Ozon ist ein fiir Pflanzen hochgiftiges Zellwandgifi, das zu
Wachstumsminderungen fiihrt und neben SO, und NO_ fiir
das Baumsterben mitverantwortlich gemacht wird. Dabei
geht man von einem Schwellenwert von 50 pg/m’aus.
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Vor allem die Landschaften rings um die Ballungs-gebiete
wie die Nationalpark-Region Sichsische Schweiz sind aus
0.g. Griinden davon bedroht.

Um die Ozonbelastung in Sachsen zu analysieren, werden
seit 1990 die Immissionen von Verkehr und Industrie im
Auftrag der Siichsischen Staatsministerien iiberwacht. Dazu
iibermitteln 29 MeBstationen per Satellit stiindig aktuelle
Daten in die MeBnetzzentrale nach Radebeul-Wahnsdorf.
In Sachsen befinden sich 8 MehrkomponentenmefBcontainer,
die hauptsichlich SO, , NO_, CO, Ozon und Schwebstaub
messen. In der Umgebung von Dresden sind das die
MeBstellen in Pirna, Zittau-Ost, Radebeul und in Mitteln-
dorf, in der Sichsischen Schweiz, Auf Grund eines techni-
schen Defektes ist in Mittelndorf aber zur Zeit keine MeB-
tibertragung moglich. Alle funktionierenden MeBstellen
befinden sich somit ausschlieilich in stidtischen Bereichen.

Die Ozonwerte in Abb. 1 wurden an einem heiBBen Sommer-
tag in Pirna gemessen. Am 29.07.94 traten in Pirna Ozon-
spitzenkonzentrationen bis maximal 255 pg/m’ auf.

Die durchschnittlichen Ozontagesgiinge fiir Juni und Juli
zeigen deutlich hthere Werte als im September (Abb.2). Die
Ursachen fiir die erhohte Ozonbildung sind vor allem in ei-
ner intensiven Sonneneinstrahlung und hochsommerlichen
Temperaturen zu suchen. Besonders in diesen beiden Mo-
naten wurden fast tédglich durchschnittliche Tagesmittelwerte
von 50 pug/m? iiberschritten.

Es erscheint sehr wichtig, jetzt auch in lindlichen Gebieten,
in denen noch hohere Ozon-Werte erwartet werden, MeB-
stationen zu installieren bzw. die in der Siichsischen Schweiz
in Mittelndorf bestehende zu aktivieren.

140
120 &
100

80

Ozonkonz, cin jig/m3
*0 >

40

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14

L] Juni

Abb. 2: Monatsginge der Ozonkonzentration in den Monaten Juni,

o m
Crrioreerysion
1]
=0 A
&
LY
A
- 30 L »
£
3 3 ®
&
u
,:_1.'!1 Termperstr
= L ]
=] ] . s
i
" i L] . & I
F_-* .
. L]
@ = i L i
0
L3
o o
o 2 4 6 :] LY = L3 L] -] X =2 -
et

Abb.1: Ozonwerte vam 29.07.94 in Abhingigkeit von der Tageszeir

Die in Sachsen gemessenen Ozon-Werte und die bekannten
Zusammenhinge zwischen Luftschadstoffen und Wald-
schiden lassen fiir unsere Region den SchluB zu, daB die
Belastbarkeit unserer Wiilder, speziell auch der Laubwiilder
gegeniiber Luftschadstoffen wie Ozon erreicht bzw. iiber-
schritten ist.

Antje Kupka

Wir danken dem Siichsischen Landesamt fiir Umwelt und Geologie
[fiir die freundliche Unterstiitzung bei der Bereitstellung des Daten-
materials.

[1] Umweltbericht 1994; Siichsisches Staatsministerium fiir Umwelt
und Landesentwicklung; Dresden Januar 1994
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Waldschidden an Buchen

Auswirkungen von Schadstoffeintrigen auf Rotbuchen

Zu Moglichkeiten der Erfassung von Vitalititsverinderungen und Schidigungen durch Beurtei-
lung chrakteristischer Veriinderungen in der Verzweigung des Oberkronenbereiches

Tiglich spiiren wir die Auswirkungen unserer Lebensweise
durch Abgase in den Stidten, Verschmutzung der Gewiis-
ser, Miillprobleme, Zerstorung von Natur, Hidufung von
Klimaextremen und und und... An vieles haben wir uns
scheinbar gewohnt, und selbst wenn wir die Zivilisation hin-
ter uns lassen, um Natur zu erleben und zu fiihlen, gehtren
die Waldbilder des Erzgebirges oder die der tschechischen
Gebirge bereits zum Alltag.

Mit freudigem Blick erfaBt das Auge im Friihjahr das erste
Griin der Laubbdume oder geniefit bei der Fahrt in die Séch-
sische Schweiz die Schonheit ihres Wuchses. Vielerorts
kommt uns dann die Welt noch in Ordnung vor, bzw. man
gewinnt den Eindruck, daf Kreisliufe noch funktionieren.

Nur dem aufmerksamen Beobachter fallen in jlingerer Zeit
immer deutlicher Verinderungen an unseren heimischen
Laubbiumen, vor allem an Eiche und Buche auf. Veriinde-
rungen, die uns eigentlich sensibilisieren sollten und uns
die Kraft finden lassen, uns schiirfer auf die Finger zu sehen
und iiber unsere Lebensweise nicht nur zu philosophieren.
Am Beispiel der Rotbuche soll nun in diesem Zusammen-
hang einiges nither betrachtet werden.

Obwohl rein statistisch gesehen der Flachenanteil der Laub-
baumarten an der Gesamtwaldfléiche Deutschlands relativ
gering ist, kommt ihnen trotzdem eine hohe tkologische
Bedeutung zu. Natiirliche Waldstrukturen, Stabilitédt und
Wahrung von Artenvielfalt und Seltenheit fiir Flora und
Fauna sind hier wesentliche Gesichtspunkte.

Die Rotbuche nimmt in Sachsen einen Flichenanteil von
12.000 ha ein, das sind gerade mal 3 Prozent der Gesamt-
waldfliche. Auf Grund ihrer hohen Anpassungsfihigkeit
ist sie jedoch die bedeutendste Laubbaumart der Forstwirt-
schaft und spielt bei Fragen des Waldumbaus, d.h. der Uber-
fithrung von Monokulturen in naturgemife Bestockungen,
eine vordergriindige Rolle.

In Europa reicht ihre Nord-Siid-Verbreitung von Siidnor-
wegen bis Sizilien, Korsika und den Balkan bzw. von den
Pyreniien im Westen bis nach Polen im Osten. Dabei be-
grenzen die Temperaturen (mindestens 30 Tage iiber 18°C im
Sommer und hichstens durchschnittlich -4°C im Winter),
Niederschlagsmengen unter 500 mm und eine Hohe von
1000 m tiber dem Meeresspiegel das natiirliche Areal. Die
Buche wiichst im sauren und im kalkhaltigen Milieu, bevor-

zugt aber frische, nihrstoffreiche Standorte, wie wir sie zum
Beispiel am Winterberg oder in den Tilern von Kirnitzsch
oder Polenz finden.

Durch ihre Schattentoleranz, d.h. die Fihigkeit im dichten
Wald bei Lichtmangel Schatten zu ertragen, ist sie flexibel im
Wauchsverhalten und in der Lage, sich im Konkurrenzkampf
mit anderen Baumarten besser durchzusetzen. Als ausge-
wachsener Baum kann die Buche bis zu 600 Arten Lebens-
raum und -grundlage bieten.

Laubbdume gelten gegeniiber Nadelbidumen als toleranter
gegeniiber Immissionseinfliissen, da sie durch den jihrli-
chen Wechsel der Belaubung (Assimilationsorgane) lang-
fristig weniger Schadstoffe in den Blittern speichern kon-
nen. Neben biotischen Schiiden, zum Beispiel durch Wild
(Verbill, Schile), Nager, Insekten (Rindenschiadigungen,
BlattkahlfraB3), spielen vor allem abiotische Schidigungen
langfristig fiir den Gesundheitszustand eine wichtige Rolle.
Auler natiirlichen Erscheinungen wie Sturm, Schnee oder
Feuer wirken vor allem anthropogene Belastungen (d.h. unter
EinfluB des Menschen entstehende bzw. veriinderte Einwir-
kungen) nachhaltig schiidigend. Durch das komplexe Auf-
treten von Stick- und Schwefeloxiden. Ozon, Stiuben usw.
als Produkt unserer kurzsichtigen, auto- und konsum-
betonten Lebensweise, kommt es zu Veriinderungen im Boden
und im Klima. Chronische Schidigungen unserer Baume und
zunehmende Vitalitatsverluste sind nur eine Folge.

Um Qualitiit und Quantitit der Verinderungen zu erfassen,
begann man auf der Grundlage von Nadel-/Blattverlusten
(in Prozent vom Sollzustand) und Nadel-/Blattvergilbungen
(charakteristische Verfarbungen durch Schadstoffe) Wald-
schadenserhebungen durchzufiihren. Die Resultate in Sach-
sen (Stand 1994) weisen 19 Prozent der Buchen als deutlich
geschidigt aus. Dies stellt den absoluten Hochstwert seit
dem Beginn der Erhebungen dar und verdeutlicht die nega-
tive Tendenz der Entwicklung.

Problematisch ist nun bei der herkémmlichen Beurteilung
von Schiidigungen, da3 Blattzahl und Blattgr6Be auch durch
natiirliche Einfliisse stark variieren konnen, wie zum Bei-
spiel durch Trockenstrel oder Insektenfraf. Sie bewirken
jihrliche Schwankungen in der Belaubung und verfilschen
so teilweise die Ergebnisse.

Das heifit, bewerten wir die Waldschiden vorwiegend
auf der Grundlage von Verlustprozenten und Nadel-/

19



Endkn ogpe
obere
Seitenknospen

-_—

-1 Johr
Johrestriebgrenzer,
(TrebbasiSnarbe)

Langtrieb

Kurztrieb

Abb. 1: Gegeniiberstellung des Aussehens von Langtrieben und Kurztrieben, die betde bei einer normalen Verzweigung entstehen

Blattvergilbungen, werden auch Einfliisse mit erfaflt, die nicht
in unmittelbarem Zusammenhang mit den Schadeintrigen
stehen. Vitalitdtsbeurteilungen kénnen deswegen oft nicht
sauber abgegrenzt werden. Eine Moglichkeit, um Abhilfe zu
schaffen, ist die zusitzliche Durchfithrung von Bodenzu-
standserfassungen (Bodenproben und -analysen). Hier wer-
den Verdnderungen im Boden relativ genau erfaft (Nihr-
stoffe, pH-Wert), und es lassen sich Zusammenhinge und
Riickschliisse auf das Baumwachstum ableiten bzw. Fehlin-
terpretationen vermeiden.

Eine zweile, aber ganz andere Moglichkeit, bietet uns nun
die Buche. Dank ihrer Morphologie kann sie als Bioindikator
genutzt werden, d.h., es lassen sich duBerlich bestimmte
Merkmale klassifizieren, mit denen ebenfalls eine Einschiit-
zung des Gesundheitszustandes von Biumen moglich ist.
Die Ergebnisse der Waldschadensforschung konnten da-
durch iiberpriift und sinnvoll ergéinzt werden.

Grundlage ist die Verzweigung der Oberkrone, die beson-
ders gut im unbelaubten Zustand zu erkennen ist, also im
Herbst und Winter. Sie ist als Indikator geeignet, da durch
langwirkende Einfliisse von auBen chronische Schidigun-
gen und Vitalititseinbufien eintreten, welche zu Triebldngen-
dnderungen fiihren und sie dadurch die entstehende Ver-
zweigung stark beeinflussen. Die Triebe innerhalb der Krone,

im Unterteil bzw. den Seiten sind hierfiir nicht geeignet, da
sich Veriinderungen vor allem durch Licht- und Konkur-
renzeinfliisse ergeben .

Da auf der glatten Rinde gut die Grenzen der Jahrestriebe zu
erkennen sind (sog. Triebbasisnarbe), lassen sich Trieb-
lingen exakt bestimmen und die Triebbildung iiber viele Jahr-
zehnte zuriickverfolgen. Grundsiitzlich werden zwei Arten
von Trieben gebildet: Kurz- und Langtriebe.

Wiihrend die Kurztriebe nur einige Millimeter lang werden,
keine seitliche Verzweigung bilden und im Folgejahr wieder
einen Kurztrieb entwickeln (sie kionnen aber auch wieder zur
Langtriebbildung iibergehen), weisen die Langtriebe ein we-
sentlich intensiveres Lingenwachstum auf, haben mehr Bliit-
ter und verzweigen sich im Folgejahr.

Eine normale, gesunde Verzweigung ist dadurch charakteri-
siert, daB sich aus der Endknospe und den oberen Seiten-
knospen eines Triebes im Folgejahr Langtriebe entwickeln,
die unteren Seitenknospen Kurztriebe bilden (siche Abb. 1)
und die untersten Knospen nicht austreiben und nur als
sogenannte schlafende Knospen erhalten bleiben. Im Laufe
der Jahre wiichst so die Triebldnge und es bildet sich eine
feinverzweigte Krone, die sich kontinuierlich neuen Luft-
raum erschliefBt.
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Bei Stérungen im Wachstumsprozely bildet die Endknospe
dagegen bereits verkiirzte Langtriebe, und alle Seitenknospen
bilden in der Regel nur noch Kurztriebe (Degenerations-
phase). Die feine Struktur der Krone wird reduziert und die
sich entwickelnde, spieBartige Verzweigung beginnt den
homogenen Kronenschluff aufzultsen.

Schreitet die Schidigung fort und die Vitalitédt des Baumes
sinkt weiter, bildet auch die Endknospe nur noch Kurztriebe.
In diesem Stadium kann sich keine Verzweigung mehr ent-
wickeln, das Wachstum stagniert (Stagnationsphase) und
es entstehen ""Kurztriebketten' (siehe Abb. 1 und 2).

Der Raum zwischen den Spiefien wird nun nicht mehr aus-
gefiillt und die Blitter sind in Biischeln um die Kurztrieb-
ketten angeordnet . Werden nun diese Ketten zu lang, bre-
chen sie und die Verzweigung wird weiter reduziert. Wih-
rend dieser Prozef3 innerhalb der Krone normal ist (Konkur-
renzdruck), fithrt dagegen die gleiche Entwicklung in der
Oberkrone zur Auflosung der Verzweigung und zum Ab-
sterben ganzer Kronenbereiche.

In der Praxis beobachten wir aber auch folgendes: Im Laufe
des natiirlichen Alterungsprozesses sinkt die Vitalitit der
Biume, das Lingenwachstum der Triebe nimmt ab und somit

Schidigungen, die uns immer hédufiger begegnen: Deutlich erkennt

man die Verlichtung der Oberkrone und die spieflartige Verzweigung;
die Kurztriebbildung har eingesetzt
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auch der Hohenzuwachs. Wiihrend
kurzfristiger Storungen (z.B.
Trockenjahr) ergeben sich ebenfalls
Triebverinderungen. Diese sind je-
doch zeitlich begrenzt, d.h. es wer-
den zwar zuniichst Kurztriebe gebil-
det, anschlieBend erfolgt jedoch eine
Erholung und die normale Trieb-
bildung setzt wieder ein. Die Trieb-
lingenédnderungen, welche durch die
Triebbasisnarbe markiert werden,
bleiben iiber Jahrzehnte sichtbar.
Somit lassen sich auch Wuchs-
storungen erkennen, die bereits lan-
ge Zeit zuriickliegen konnen.

3. Johr

2. Jahr

Die aber bei absterbenden Buchen
oft beobachteten Schiiden wie Laub-
verfirbungen, die bereits im August
einsetzen, Blattvergilbungen bzw.
vorzeitiger Blattverlust und die jihr-
liche Bildung kurzer Kurz- und Lang-
tricbe lassen sich jedoch durch Al-
terung, TrockenstreB o.d. nicht er-
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Kurztriebkette Abb. 2

Endknospe bildet stark verkiirzte Lang-
triebe (bzw. Kurztriebe), die Seiten-
knospen nur noch Kurztriebe -
fortgeschrittene Degeneration

normale Verzweigung

End- und obere Seitenknospen bilden Lang-
triebe, untere Seitenknospen bilden Kurztriebe
- typische gesunde Verzweigung

klidren.

Bei der Beurteilung von langfristi-
gen Schadeinwirkungen auf Grund-
lage der Verzweigung unterscheidet
man 4 Vitalititsstufen (nach




Aste iiberragen deutlich den Kronenrand (Kurziriebkettenbildung), di
Feinverzweigung ist bereits stark reduziert und es beginmt die Aufldsung dei
Oberkrone

ROLOFF). Diese ergeben sich aus dem oben beschriebe-
nen Prozell der Kronenauflésung mit seinen, fiir die je-
weilige Phase, charakteristischen Merkmalen:

0 gesunder Baum mit harmonischer Krone und netzarti-
ger Verzweigung;

I Degenerationsphase: aus der Krone bereits herausra-
gende Spielle. da die Verzweigung bereits zuriickgebil-
det ist, die Krone erscheint zerfranst;

2 Stagnationsphase: die Triebbildung ist weiter einge-
schrinkt, Wipfeltriebe bilden Kurztriebketten, die
Kronenrandbereiche erscheinen buschartig, geklumpt,
zunehmende Kronenverlichtung durch absterbende
Zweige;

3 Zerfallsphase: Absterben groBerer Aste und ganzer
Kronenbereiche, Krone wirkt skelettiert.

Die Abstufung zeigt, daf mit zunehmender Schiidigung der
Triebe ein Schadeinflul3 bereits um so linger vorhanden sein
muf. Fiir die Stufen 1 und 2 kénnen seit 10 bis 15 Jahren, fiir
die Stufe 3 seit mindestens 20 Jahren vermindertes Wachs-
tum als Vergleichsgréfie angenommen werden (nach

ROLOFF).

Lift man nun unter freiem Himmel, zum Beispiel beim Wan-
dern durch unsere geliebte Siichsische Schweiz, immer mal
seinen Blick nach oben in die Baumkronen schweifen, fallen
einem auch ohne Fernglas {iberall mehr oder weniger die
oben aufgezihlten Merkmale auf.

Erschreckend selten findet man Bdume, die noch
dem Anspruch auf uneingeschriinkte Vitalitit ge-
recht werden. Wieder mal ein Alarmsignal der Natur
- doch was ist unsere Konsequenz?

Einerseits arbeitet die Forstwirtschaft an der Erzie-
hung naturnaher, stabiler Wilder bzw. fiihrt
Kompensationskalkungen durch, um der wachsen-
den Bodenversauerung und somit den Vitalitiits-
einbuflen entgegenzuwirken; oder der Naturschutz
bemiiht sich um den Erhalt von Schutzgebieten und
die Sicherung von Riickzugsmoglichkeiten fiir
Flora und Fauna oder viele von uns versucheneinen
individuellen Beitrag zum Erhalt von Naturund Um-
welt zu leisten.

Und trotzdem schaffen wir es nicht, unsere Le-
bensweise zu dndern und den Wohlstand und Kon-
sum nicht als Selbstzweck zu betrachten.

Wenn wir nicht beginnen, die Bedingungen und Ur-
sachen zu dndern und ein Leben mit der Natur als
Basis unserer Uberlegungen anzusehen, werden
vielleicht in einigen Jahren auch die Buchen nicht
mehr als nur ein weiterer verpalbiter Hilferuf der Natur
und ein Zeugnis unserer Unfithigkeit gewesen sein...

Matthias Goede, Tharandt
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