


Zu diesem Heft

Als Antwort auf die sich abzeichnenden negativen Ent-
wicklungstendenzen in der Sichsischen Schweiz fand am
Weltumwelttag 1990 eine »Demo« von der Dresdner Kreuz-
kirche zum damaligen Rat des Bezirkes statt. Genau an
diesem Tag begann auch die als Séchsische-Schweiz-Initia-
tive bezeichnete Unterschriftensammlung gegen die bedin-
gungslose touristische Vermarktung des Gebirges, gegen
geplante Hotelkomplexe und Tieffliige, fiir die Forderung
des offentlichen Verkehrs und den Schutz der National-
parkregion als Ganzes.

Ein halbes Jahr spiter, am 7. Dezember 1990, konnten wir
dem Umweltminister Sachsens die 50000 Unterschriften der
vom Sichsischen Bergsteigerbund getragenen Initiative tiber-
geben.

Ein Jahr ist seitdem vergangen und es stellt sich die Frage:
Was ist aus den Forderungen der Sichsischen-Schweiz-
Initiative geworden und wie konnten wir die Interessen der
50000 Unterzeichner vertreten?

Als besonders positiv mochten wir eingangs die gute Zu-
sammenarbeit insbesondere mit dem Umweltministerium,
der Nationalparkverwaltung und einzelnen Landespoliti-
kern hervorheben. Ins Gesprich zu kommen und iiber
Probleme zu diskutieren ist der beste Weg, um gemeinsam
Losungen zu finden und zur Erhaltung des Gebirges beizu-
tragen. Wir denken, in diesem Punkt sind wir im zuriicklie-
genden Jahr ein groBes Stiick vorangekommen und der
»Abarbeitung« der Forderungen der Initiative ein Stiick
niher.

Die wichtigsten Forderungen der Intitiative waren z.B. der
Schutz der Nationalparkregion als Ganzes und die Verhin-
derung eines unkontrollierten Hotelwachstums. Hier sind
schon erste Erfolge sichtbar. Durch neue gesetzliche Rege-
lungen z.B. zur Bauleitplanung konnte der ibergrofie Teil
der negativen baulichen Entwicklungen abgewendet wer-
den. Als Beispiel sei das erfreulicherweise mehrfach abge-
lehnte GroBprojekt eines 200-Betten-Hotels in Waltersdorf
genannt. Zum Gliick konnten auch die Projekte fiir Golfplat-
ze wie z. B. rund um den Zirkelstein in die Schubladen
verbannt werden. Und es wird auch sichtbar, dal man sich
in Gemeinden und Landratsimtern trotz gegenwértiger
immenser Probleme immer mehr Gedanken um die langfri-
stige touristische Attraktivitidt macht und landschaftsfremde
GroBprojekte zunehmend von den Planungen verschwinden.

Bei all diesen erfreulichen Ansitzen fehlt die generelle
Aufwertung der Schutzkategorie fiir den grofiten Teil der
Sachsischen Schweiz noch immer. Noch befinden sich drei
Viertel des Gebirges im Landschaftsschutzgebiet, der nied-
rigsten (!) bundesdeutschen Schutzkategorie. Hier besteht
Handlungsbedarf, hier miissen wir unsere Forderungen
gegeniiber dem Umweltministerium erneut deutlich ma-
chen.

In Bezug auf die Forderung des offentlichen Personenver-
kehrs gab es im zuriickliegenden Jahr die grofiten Fortschrit-
te. Mit der Einfiihrung des preiswerten S-Bahn-Tarifs bis
Schona setzte die Deutsche Reichsbahn ein erstes groBes
Signal fiir einen umweltfreundlichen Verkehr in der National-

parkregion. Dafiir gilt unser Dank den Verantwortlichen bei
der Reichsbahn.

Im Dezember wird es Gespriche zwischen Vertretern der
Reichsbahn und des Kraftverkehrs geben, in dem es u.a. um
die Anschliisse vom Zug zum Bus (z. B. Bielatal, Kir-
nitzschtal) gehen wird. Dafiir konnen wir unsere Vorstel-
lungen und Vorschlidge einreichen.

Sollte Einvernehmen zwischen beiden Partnern erreicht
werden, ist vielleicht auch die Einfithrung von Umweltfahr-
karten fiir Bus und Bahn in der Nationalparkregion nicht
mehr fern.

Leider sind wir damit am Ende der erfreulichen Dinge
angelangt. Alle positiven Ansidtze zum Schutz der Séchsi-
schen Schweiz werden derzeit von zwei Problemen iiber-
schattet: zu allererst ist es die forcierte Autobahnplanung im
Raum Bielatal/Grenzplatte/Tisa und zum anderen sind es die
unzumutbaren Belastungen durch die Tieffliige.

In beiden Punkten sehen wir die Gefahr der erheblichen
Einschrinkung der demokratischen Mitsprache der Biirger
und der Offentlichkeit. Aus diesem Grund wird sich dieses
Heft vorrangig mit diesen beiden Schwerpunkten beschifti-
gen, wobei der Verhinderung der Autobahntrasse auf Grund
der fast unmoglichen Korrigierbarkeit einer falschen Ent-
scheidung die hochste Prioritéit eingerdumt werden muf.
Unter dem Hinweis auf eine angebliche Diskussion von 7
verschiedenen Trassenvarianten, die das Autobahnnetz der
ehemaligen DDR mit dem der CSFR verbinden sollen,
favorisiert das Wirtschaftministerium Sachsens nach wie
vor die Trasse mit den grofiten schiadigenden Wirkungen.
Diese fiihrt nur 5 km vom Dresdner Stadtzentrum an der
Siidhohe des Dresdner Talkessels vorbei und hat in der
Sidchsischen Schweiz den Grenziibergang an der Grenzplatte
im Bielatal.

Im Mirz 1992 soll bereits die endgiiltige Entscheidung
fallen. Aber Anfang November 1991 hat noch nicht einmal
das Umweltministerium Sachsens die Details der 7 Trassen-
filhrungen zur Begutachtung erhalten.

Ist dies nicht etwas wenig Zeit fiir ein Projekt solcher
Dimension sowie fiir eine sachkompetente Entscheidung?
Denn da die Autobahn frithestens im Jahre 2002 fertig
werden wiirde, ist das Argument, dal sie fiir den Auf-
schwung Ost notwendig wire, sicher nicht zutreffend. . .
Aber: Ein europiisches Verkehrsnadelohr am Stidhang des
Dresdner Talkessels und quer durch die Nationalparkregion
Sichsische Schweiz fiihrend, das darf es im Interesse der
Einwohner des Elbtals und der Natur nicht geben. Diese
Autobahntrasse wire das Todesurteil fiir den ums Uberleben
ringenden Wald der siidlichen Sidchsischen Schweiz.
Unser Wunsch und unsere Hoffnung ist es, daf} trotz der
derzeitigen problematischen und schwierigen Zeit das Inter-
esse fiir den Erhalt unserer Sdchsischen Schweiz bei so
vielen Biirgern wie bisher bestehen bleibt.

Es wird jeder gebraucht.

Peter Rolke
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Auch 1992 im Tiefflug iiber Reservate?

Tieffliige

Einrichtung eines Flugbeschriinkungsgebietes fiir die Sichsische Schweiz von einer ganzen Region gefordert

Bereits im Jahr 1990 war in unserer Unterschriftensamm-
lung »Sichsische-Schweiz-Initiative« von 50000 Biirgern
ein Verbot fiir kommerzielle und touristische Tieffliige
gefordert worden.

Was jedoch damals zu Zeiten der noch existierenden DDR
an Tieffliigen stattfand, wurde leider durch das Jahr 1991 an
Intensitét weit tibertroffen. Es gab eigentlich keine einzige
Woche, so gut wie kein Wochenende, an dem nicht geflogen
wurde. Und es gab auch kein Gebiet der Sichsischen
Schweiz, das vom Flugverkehr verschont blieb.

Kein Winkel wurde ausgelassen, weder von der Grenze des
Nationalparks noch vor Reservaten wurde haltgemacht.

Da wird der Lilienstein mehrfach dicht umrundet, obwohl
dort der Wanderfalke wieder angesiedelt werden soll. Im
Rathener Gebiet machen Hubschrauber Tieffliige iiber der
Felsenbiihne oder vor der Basteibriicke, um Kletterer an der
»Steinschleuder« zu beobachten, wie Anfang Oktober die-
sen Jahres geschehen.

Alles wird dem zahlungswilligen Fluggast geboten, nichts
fehlt: Rauenstein, Gohrisch, Zirkelstein, Schrammsteine,
Kirnitzschtal, Zschand usw.

Besonders intensiv war der Flugbetrieb z.B. am 27./28.
Juli, als von Saupsdorf aus ein stidndiges Umbherfliegen mit
Hubschraubern u.a. vor den Winden der Affensteine, vor
den Bérfangwinden und um das Reservat Boses Horn in
Flughthen von nur 60-80 m festzustellen war.

Durchgefiihrt wurden diese Fliige von der Berliner Spezial
Flug GmbH, Diepensee O-1601. Auf Anfrage wurde besti-
tigt, dafl man nach Kundenwunsch tiber jedem beliebigen
Gebiet (!), natiirlich auch tiber allen Kernzonen des Natio-
nalparks, fliegt.

Die Genehmigung fiir die Fliige war kurzfristig vom Abtei-
lungsleiter Verkehr des sidchsischen Wirtschaftsministeri-
ums, Herrn Heinemann erteilt worden. Ob Herr Heinemann
den Antrag seines Ministers, Herrn Dr. Schommer auf
Errichtung des Flugbeschrankungsgebietes gar nicht kennt?

Weiteren »Hohepunkt« bildeten am 11. August 91 die
Uberfliige mehrerer einmotoriger lautstarker Propellerma-
schinen im Hinterhermsdorfer Gebiet, wobei mehrmals der
»Konigsplatz« in 100 m Hohe iiberflogen wurde. Daran
anschliefend iiberflogen die Maschinen das Gebiet des
Reservats Kirnitzschklamm sowie den Raumberg, die Thor-
walder Winde und den Groflen Zschand.

Bei diesen Beispielen soll es bleiben, die Liste liee sich
beliebig fortsetzen.

Wihrend die Gemeinden sowie die Wanderer und Bergstei-
ger insbesondere gegen den Storfaktor Larm protestieren, so
beklagen die Naturschutzverbinde und die Nationalpark-
verwaltung vor allem die Gefihrdung des Artenschutzpro-
grammes. Wenn iiber den Brutstitten dauernd Flugzeuge
und Hubschrauber kreisen, so wird die verstirkte Ansied-
lung von Uhu, Wanderfalke oder Schwarzstorch keine
Aussicht auf Erfolg haben.

Gegen diese mittlerweile unhaltbaren Zustinde der Tiefflii-
ge liber der Nationalparkregion muf} etwas getan werden!
Darin waren sich erfreulicherweise bereits in diesem Friih-
jahr das Sachsische Umweltministerium, die Gemeinden,
die Nationalparkverwaltung und die Verbinde einig.

Im Mai diesen Jahres beantragte die Sichsische Staatsregie-
rung beim Bonner Verkehrsminister Krause die Einrichtung
eines Flugbeschrinkungsgebietes fiir die gesamte Sichsi-
sche Schweiz.

Unverstidndlicherweise lehnte Bundesverkehrsminister Krause
diesen Antrag ab. Er argumentierte, daf die Luftverkehrs-
ordnung keinen Raum fiir eine Regelung zum Schutz von
Nationalparks lassen wiirde. Unserer Meinung nach ist dies
jedoch nach § 11 der Luftverkehrsordnung (LuftVO) mog-
lich, der besagt, daf} Flugbeschrinkungen auch aus anderen
Griinden als denen der Sicherheit des Luftverkehrs festge-
legt werden konnen.

Eine weitere Begriindung der Ablehnung war, dafl vermut-
lich der Ldarm von Agrarfliegern im Frithsommer 1990
storend gewesen sei, und die Agrarflieger ja nun nicht mehr
fliegen. Da fragt man sich, ob man im Bundesverkehrsmi-
nisterium den Antrag iberhaupt sorgfiltig gelesen hat, denn
es ging eindeutig um touristische Rundfliige und nicht um
Agrarflieger.

Allesin allemistes eine Ablehnung mit mehr als fadenschei-
nigen Begriindungen.

Der Hinweis, die Sidchsische Schweiz in die Liste der
Vogelschutzgebiete des Luftfahrthandbuches aufzunehmen,
gleicht einem Witz, denn dies ist lediglich eine Empfehlung
und k e i n e Pflicht fiir die Flugzeugfiihrer.

Mit einem Protestschreiben an das Bonner Verkehrsministe-
rium reagierte der Sdchsische Bergsteigerbund (SBB), na-
tiirlich auch im Namen der Unterzeichner der Sichsischen-
Schweiz-Initiative, auf die Ablehnung des Antrages zur
Ausweisung des Flugbeschrinkungsgebietes.

Die Antwort aus Bonn (siehe Seite 6) ist duBerst unbefriedi-
gend, denn man macht sich nicht einmal die Miihe, eine
Losung mittels des § 11 der LuftVO zu suchen, sondern




sondern antwortet, daf die Einrichtung des Flugbeschrin-
kungsgebietes »aus bereits genannten Griinden nicht mog-
lich ist«.

Sind das die neuen Prinzipien der Demokratie, der Mitspra-
che der Biirger, die wir in der DDR so vermif3t haben? Wohl
kaum.

Auch Herr Klaus Brihmig (CDU) aus Konigstein, Mitglied
des Bundestages, richtete ein Schreiben an den Bundesver-
kehrsminister mit der Forderung nach dem Flugbeschrin-
kungsgebiet. Wir konnten bereits mit Herrn Brahmig spre-
chen und wollen uns weiterhin gemeinsam konsequent fiir
das Tiefflugverbot einsetzen.

Im Oktober sprachen sich die Landkreise Sebnitz und Pirna
fiir die Einrichtung der Flugbeschrinkung aus, was den
Forderungen an Minister Krause weiteres Gewicht verlieh
und wofiir Landratsamtern und Abgeordneten unser Dank
gilt.

Das Schreiben des Kreistages Pirna haben wir nachstehend
veroffentlicht.

Blick auf die Kleine Gans im Rathener Gebiet

Eine grofere Geschlossenheit in Sachsen ist numehr wohl
kaum zu erreichen.

Das Umweltministerium, das Wirtschaftsministerium, der
»heimische« Bundestagsabgeordnete Herr Brahmig aus Ko-
nigstein, die Landkreise, die Gemeinden, die Nationalpark-
verwaltung und die Verbinde wie Schutzgemeinschaft »S#ch-
sische Schweiz«, Griine Liga oder der Sichsische Bergstei-
gerbund; alle sind f i r das Tiefflugverbot.

Die Sichsische Staatsregierung hat den Bonner Verkehrsmi-
nister Krause mittlerweile um ein Uberdenken der ersten
ablehnenden Entscheidung gebeten.

Auch der Sichsische Bergsteigerbund wird erneut nach
Bonn schreiben.

Dann steht nur noch die Entscheidung des Bundesministers
Krause aus: Wird man die Interessen nahezu aller Vertreter
einer Region ignorieren kénnen?

Ob Herr Krause die Forderungen seiner Wihlerschaft sowie
vor allem die Spielregeln einer demokratischen Gesellschaft
bei seiner Entscheidungsfindung in Erwidgung zieht?




Der Kreistag Pirna verabschiedete auf seiner 12. Tagung
am 17. Oktober 1991 folgendes Schreiben an den
Bundesverkehrsminister Herrn Prof. Dr. Krause:

Sehr geehrter Herr Bundesminister,

mit Unverstdndnis haben die Abgeordneten des Kreistages
Pirna zur Kenntnis nehmen miissen, daf3 Ihrerseits die
Beantragung eines Luftsperrgebietes bzw. eines Gebietes
mit Flugbeschriankung fiir das Territorium der National-
parkregion Sichsische Schweiz im Freistaat Sachsen ab-
schldgig beschieden wurde.

Ihre Entscheidung steht im krassen Widerspruch zur Forde-
rung der iiberwiegenden Zahl der Biirger und der Abgeord-
neten unseres Landkreises und dariiber hinaus des Freistaa-
tes Sachsen. Ihnen ist bekannt, daf3 eine kurzfristige Unter-
schriftensammlung der »Séchsischen-Schweiz-Initiative«im
Herbst 1990 allein 50000 Unterschriften fiir ein solches
generelles Verbot privater und touristischer Tieffliige er-
brachte. Auch die Ursachen fiir die Forderung unserer
Biirger werden Thnen bekannt sein:

1. Bestmoglicher Schutz fiir die Naturreichtiimer
unserer Heimat

Das Gebiet ist dank einer fiir europdische Verhiltnisse
beispielgebenden Naturschutzarbeit Heimstatt einer arten-
reichen Tierwelt geblieben bzw. wieder geworden. Dazu
gehoren zahlreiche Arten, die in Europa bzw. sogar weltweit
vom Aussterben bedroht sind und die, das ist wissenschaft-
lich erwiesen, empfindlich auf die mit Tieffliigen verbunde-
nen akustischen und optischen Reize reagieren. Die Zielstel-
lung des Nationalparks Sachsische Schweiz wird durch die
Tieffliige massiv in Frage gestellt.

2. Erhaltung der Ruhe im Wohnbereich unserer Gemeinden

Wie der Bundesumweltminister kiirzlich bekanntgab, fiihlen
sich 53% der Bundesbiirger durch Fluglarm beldstigt.

Es gilt, die medizinisch relevante Beldstigung unserer Biir-
ger durch Larm auf das unabdingbar notwendige Maf} zu
reduzieren.

3. Erhaltung und Verbesserung des Erholungswertes
der Nationalparkregion Sichsische Schweiz

Die Menschen unserer Region setzen gro3e Hoffnung auf
die Entwicklung des Gebietes zu einem Raum fiir die
Erholung von internationalem Interesse und Rang im Sinne
eines maf3geblichen Wirtschaftszweiges.

Ein Gebiet, in dem die Erholungssuchenden durch stindi-
gen Flugliarm belastigt werden, erfiillt diese Kriterien nicht.
Es muB kritisch festgestellt werden, dal gegenwirtig die
Interessen einiger weniger dem Gemeinwohl gegeniiberstehen.
Der Kreistag Pirna bittet Sie dringend um erneute Priifung
der Angelegenheit und fordert das Verbot privater und
touristischer Tieffliige tiber dem Territorium der National-
parkregion Sichsische Schweiz.

Im Auftrag des Kreistages Pirna
G. May, Prisident
H.-J. Evers, Landrat

Quelle:
Amtsblatt fiir den Landkreis Pirna 1/6 vom 29. 10. 1991, S. 2

PENSION WALDFRIEDEN

- Helle Zimmer mit Balkon, direkt an der Elbe
- Duschen und Sauna im Haus
- eigener Parkplatz vorhanden

Haus Waldfrieden, Schmilka Nr. 10,
Tel. Bad Schandau 2052

Js i\

Ferienwohnung in der Sichsischen Schweiz

Heizbare, abgeschlossene Ferienwohnung (5 Bet-
ten), 2 Zimmer, Kiiche, Dusche/WC, Terrasse,
Parkmoglichkeit, Spielplatz

5 km bis Rathen / Bastei

Fam. Christian Fiedler, Mittelweg 10,8301 Dorf Wehlen

M

Waldgrundstiick mit fabelhaftem Elbtalblick

ganzjdhrig nutzbar, Sauna, Pool, Quellwasser, zelten
und Lagerfeuer moglich, unkomplizierte Atmosphdire,
kinderfreundlich, fiir Kleingruppen geeignet

Alte Steinsdiige, Vorwerkstrafe 15, 8301 Dorf Wehlen




DER BUNDESMINISTER FUR VERKEHR

Parlamentarischer Staatssekretdr Wolfgang Grobl
18. Oktober 1991

An den

Vorsitzenden des
Sichsischen Bergsteiger-
bundes e.V.

Herrn Ulrich Voigt

MalterstraRe 29
0-8028 Dresden

Sehr geehrter Herr Voigt,

Bundesminister Prof. Dr. Krause hat mich gebeten, Ihr Schreiben vom 23. August 1991
zu beantworten und lhnen daflir zu danken.

Ich habe |Ihr Anliegen erneut prifen lassen. Im Ergebnis ist allerdings festzustellen ,daRR
die von Ihnen beantragte Einrichtung eines Gebietes mit Flugbeschrankungen im Bereich
des Landschaftsschutzgebietes Sachsische Schweiz aus den bereits genannten Griinden
nicht moéglich ist.

Wie ich dem Sachsischen Staatsminister fir Wirtschaft und Arbeit in meinem Schreiben
vom 10. Juni 1991 mitteilte, wird auch dieses Gebiet in die Bekanntmachung Uber
Landschaftsschutzgebiete mit aufgenommen mit der Empfehlung, das Gebiet nicht
unterhalb von 600 m (2000 Ful) Gber Grund zu Uberfliegen (vgl. Anlage). Die vorgenannte
Flughdhe entspricht aufgrund der dortigen Topographie einer H6he von etwa 1150 m Uber
Normal Null.

Im Ubrigen gilt 8 6 LuftVO (Sicherheitsmindesthdhe). Falls der Luftfahrzeugfihrer diese
Flughdéhe unerlaubt unterschreitet, besteht die Mdglichkeit, gegen ihn gem. 8 43 Nr. 11
LuftVO (Ordnungswidrigkeiten) einzuschreiten.

Ich werde die Fa. Berliner Spezialflug auffordern, bei ihren Fligen unbedingt auf die
Einhaltung der Sicherheitsmindesthéhe (8 6 LuftVO) sowie meiner Empfehlung zu dem
Landschaftsschutzgebiet Sédchsische Schweiz zu achten. Sollten Ihnen weitere Verst6Re
dieser Firma bekannt werden, so bitte ich Sie, diese an den Sachsischen Staatsminister
fur Wirtschaft und Arbeit zur Weiterverfolgung zu melden.

Mit freundlichen GriRen

Wolfgang Grébl

Abschrift des Antwortschreibens aus Bonn an den 1. Vorsitzenden des Sichsischen Bergsteigerbundes, Ulrich Voigt.




Flugwesen und Tierwelt

Das sich entwickelnde Flugwesen hat seit 1990 spontan von
der Dorf Wehlener Flur Besitz ergriffen. Seitdem fiihlen sich
Bewohner und Giste des Umlandes von mancher »fliegen-
den Kiste« belastigt, und auch Bedenken iiber die Auswir-
kungen auf die Natur im Vorfeld des Nationalparkes wurden
wach.

Die Gemeinde hat zweifellos richtig gehandelt, als sie den
kiirzlich gestellten (und inzwischen abgelehnten) Antrag
eines Dresdner Fliegerclubs auf feste Installierung eines

Tieffliige

Im folgenden zitieren wir Ausziige, die das Problem einmal
unter dem Aspekt der Beeintrichtigung der Tierwelt behan-
deln.

Der Verfasser, Dr. Albrecht Sturm von der Schutzgemein-
schaft Sichsische Schweiz, hat dabei auf seine Erfahrungen
als Artenschiitzer (u.a. in der Bezirksarbeitsgruppe »Ge-
fihrdete Tiere«) zuriickgreifen kénnen wie auch auf Mate-
rial der Fachgruppe Ornithologie Pirna und auf weitere
Literatur (»Naturschutz heute« 3/91, »Der Falke« 10/89

Flugplatzes zum Anlall nahm, ein Gutachten einzuholen, das u.a.).

die zu treffende Entscheidung auf eine moglichst breite
sachliche Grundlage stellt.

P

Die Nutzung der Luftrdume fiir Freizeitzwecke und damit die Zahl von Fluggeriten steigt seit einigen Jahren sehr.
Konflikte zwischen dieser Art Sport und dem Naturschutz sind aus vielen Teilen Europas bekannt, wobei die
Auseinandersetzungen um den Modellflugsport am lingsten (ca. 20 Jahre) zuriickreichen. Jiingeren Datums sind
Drachenflieger, Ultraleichtflugzeuge mit Motorkraft und, seit 1985 (erlaubt seit 1987) die Gleitschirme. Die
motorgetriebenen Kleinflugzeuge sind inzwischen in Osterreich und in der Schweiz wieder verboten worden.

Alle genannten Flugformen bergen gravierende Konfliktpotentiale mit dem Naturschutz. Bereits auf ebener Erde
betrigt die Fluchtdistanz der meisten groBeren Tierarten 50...200 Meter. Wihrend bei reguliren Flugplitzen mit
tiblichen Flugzeugen und festen, sténdig frequentierten Flugschneisen - dhnlich wie bei StraBen- und Schienenwegen
- Gewohnungseffekte auftreten, allerdings bei weitem nicht bei allen Arten, ist das beim Freizeitsport (meist
Schonwetter-Wochenenden mit individueller Fluggestaltung) in aller Regel nicht mehr méglich. Insbesondere
liberraschend auftauchende Fluggerite z.B. in der Nihe des Nestbereiches knnen die Vogel zu erregten Verhaltens-
weisen veranlassen und zu Strefsituationen fiihren, denen die Tiere insbesondere in sensiblen Phasen wie der
Jungenaufzucht (Monate April - Juli, Anfang August) nicht gewachsen sind. Auch bei robusteren Arten und
Individuen wird durch den Flugsport ungewollt und unbewuBt in tages- und jahreszeitliche Biorhytmen eingegriffen.
Die Gefahr der Populationsausdiinnung und die Populationsgefihrdung ist zweifelsfrei gegeben. Aufgabe von
Einstands- und Brutplétzen sowie Abstiirze von Tieren an Felsen infolge StreB und Schreckreiz sind belegt.

Im offenen Geldnde wirken Fluggerite auf viele Tiere wie »FreBfeindattrappen«, Panik und Fluchtverhalten sind die
Folge, wobei jahreszeitliche, individuelle und situationsbedingte Unterschiede in Rechnung zu stellen sind. Im
allgemeinen werden Flugsportgebiete mit ihren fiir Tiere nicht kalkulierbaren Flugbewegungen z.B. von Rastvogel-
trupps gemieden, auch wenn ihre Eignung fiir die Rast iiberdurchschnittlich gut ist.

Im Rahmen wissenschaftlicher Untersuchungen ist festgestellt worden, daf Tiere beim Auftauchen von Fremdobjek-
ten (optischen und/oder akustischen) artspezifisch mit einer Erhchung (z.T. Verdoppelung) der Herz- und
Atemfrequenzen reagieren, noch bevor die Schreckreizschwelle (Fluchtverhalten) erreicht ist.

Naturschutz und das Ausschlielen vermeidbarer Stérungen ist eine Aufgabe, die auch auBerhalb von Naturschutz-
flachen relevant ist (vgl. Bundesnaturschutzgesetz).
Um so mehr miissen fiir ein Landschaftsschutzgebiet wie die Sichsische Schweiz die Naturschutzbelange gesehen
werden. Der Landschaftspflegeplan ist in seinen wesentlichen Teilen weiterhin in Kraft.
Im Falle des Flugmodellsports hat das Bundesverfassungsgericht festgestellt, daB die »Gefihrdung der 6ffentlichen
Sicherheit« (It. Luftfahrtgesetz) auch naturschutzrechtlich gesehen werden kann. Eine solche liegt demnach auch dann
vor, wenn der Modellflugbetrieb dem Schutzzweck einer Landschaftschutzverordnung zuwider l4uft.
Ahnliche Entscheidungen diirften in Zukunft auch fiir bemannte Kleinfluggerite zu erwarten sein.

SRS




~ Umweltpolitik

Schutz der Sichsischen Schweiz ist kontinuierliche Arbeit

Am 28. April 1991 hat der Ministerprisident des Freistaates
Sachsen den Nationalpark Sichsische Schweiz feierlich
erdffnet. Damit wurde das fiir immer zu bewahrende natio-
nale Naturerbe der Sdchsischen Schweiz augenfillig unter
die besondere Obhut des Freistaates Sachsen genommen.
Die in den letzten Tagen vor der deutschen Einheit im
September 1990 rechtsverbindlich erfolgte Nationalpark-
ausweisung fand somit 6ffentliche Anerkennung und Besti-
tigung.

Die Festsetzung des Nationalparkes hatte verschiedentlich
groB3e Besorgnisse ausgelost. Einerseits befiirchteten Natur-
freunde, der Naturschutz ziehe sich nun in dieser Landschaft
auf die Grenzlinie des Nationalparkes zurlick und gebe den
iiberwiegenden Fldchenanteil des LSG Séchsische Schweiz
fiir immer preis. Mit 50000 Unterschriften fiir die »Séchsi-
sche-Schweiz-Initiative« hatte sich der Sdchsische Bergstei-
gerbund in dieser Auseinandersetzung kompetent zu Wort
gemeldet. Auf der anderen Seite beklagten die Kommunen
eine Beschrinkung ihrer Handlungsmoglichkeiten. Auch
andere von Gebots- und Verbotstatbestinden betroffene
Bevolkerungsgruppen duflerten sich kritisch.

Die zum Ausdruck gebrachten Befiirchtungen beider wider-
streitenden Meinungsstromungen haben sich liberwiegend
nicht erfiillt. Die Staatsregierung hat der Divergenz von
Nationalpark und Landschaftsschutzgebiet eine leistungsfi-
hige Naturschutzbehorde mit Zustindigkeit fiir die gesamte
Sichsische Schweiz entgegen gesetzt. Im ersten Gesetz zur
Durchfiihrung des Bundesnaturschutzgesetzes wurde die
Nationalparkverwaltung zur unteren Sonderbehorde erklart.
Als Triger 6ffentlicher Belange tritt sie von Amts wegen fiir
ungeschmilerten Naturschutz und Landschaftspflege in der
Gesamtlandschaft Séchsische Schweiz auf.

Im Prozef3 der intensiv in Gang gekommenen Bauleitpla-
nung der Kommunen und bei der Beurteilung von Eingriffs-
vorhaben hat sich diese Regelung bereits vielfach bewihrt.
Ein weiterer Arbeitsschwerpunkt des Séchsischen Staatsmi-
nisteriums fiir Umwelt und Landesentwicklung ist die Ver-
besserung der allgemeinen Akzeptanz und des Verstindnis-
ses flir den Nationalpark und die Nationalparkregion unter
Einbeziehung von ortlichem Sachverstand. Hierzu wurden
verschiedene Arbeitsgremien ins Leben gerufen, die Kom-
munalpolitiker, Behordenvertreter, Naturschiitzer, Verbiinde
und Fachleute zusammenfiihrten. So haben eine Arbeits-
gruppe Sichsische Schweiz, ein Arbeitskreis Bauleitpla-
nung, der Fachbeirat fiir den Nationalpark sowie eine
interministerielle Arbeitsgruppe ihre Tédtigkeit aufgenom-
men. Sie erhdhen insgesamt die Akzeptanz fiir den National-
park und das Verstindnis fiir die Nationalparkregion.

Voraussetzung fiir eine weiterc Ausrdumung der Besorgnis-
se in den widerstreitenden Meinungsstromungen und fir
eine sachliche Losung der tatséchlich vorhandenen Probleme ist

die Erarbeitung eines integrierten Gesamtkonzeptes fiir die
Entwicklung der Nationalparkregion Sichsische Schweiz.
Dieses Gesamtkonzept soll eine landschaftsschutzgerechte,
abgestimmte Regionalentwicklung ermdglichen und for-
dern. Auf Anforderung des Sichsischen Landtages hat das
Sidchsische Staatsministerium fiir Umwelt und Landesent-
wicklung einen entsprechenden Auftrag fiir die Erarbeitung
des Gesamtkonzeptes im Ergebnis einer beschriankten Aus-
schreibung einem renomierten Gutachterteam erteilt. Im
Ergebnis des Gesamtkonzeptes wird auch iiber den endgiil-
tigen rechtlichen Status einer Nationalparkregion entschie-
den. Viele Einzelprobleme wurden vom Staatsministerium
aufgegriffen. Die »Séchsische-Schweiz-Initiative«des Sidch-
sischen Bergsteigerbundes hat das Sichsische Staatsministe-
rium flir Umwelt und Landesentwicklung bei der Kldrung
derartiger bedeutungsvoller Fragen wesentlich unterstiitzt.
Die Probleme der Zeughausnutzung und des Trinkwasser-
gewinnungsprojektes Sdchsische Kreide fanden inzwischen
ihren positiven Abschluf8. Trotz intensivstem Ringen der
Staatsregierung um die endgiiltige Ausweisung eines Flug-
beschrinkungsgebietes fiir den Nationalpark Séchsische
Schweiz durch den Bundesverkehrsminister und die Aner-
kennung des Restitutionsanspruches des Freistaates Sachsen
flir die Bastei und weitere Liegenschaften im Nationalpark
durch die Treuhand, steht eine endgiiltige Losung noch aus.

Obwohl die Einfiihrung des S-Bahn-Tarifes ein erster Schritt
in die richtige Richtung war, ist eine befriedigende und
abschlielende Losung in Richtung »Umweltfahrkarte« noch
nicht erreicht. Diese kann erst ein integriertes umweltver-
tragliches Verkehrskonzept fiir die Sichsische Schweiz
erbringen. Die Arbeit hieran ist von einem Planungsbiiro
aufgenommen worden. Das Verkehrskonzept wird Bestand-
teil des Gesamtkonzeptes fiir die Nationalparkregion Sich-
sische Schweiz sein.

In den nichsten Monaten tritt die Erarbeitung einer Auto-
bahntrasse Dresden-Prag in die konkrete Phase. Nach eige-
ner Zeitplanung wird das federfithrende Séchsische Staats-
ministerium fiir Wirtschatt und Arbeit bis Jahresende 7
Trassenvarianten den Tridgern offentlicher Belange zur
Abstimmung vorlegen. Das Séchsische Staatsministerium
fiir Umwelt und Landesentwicklung wird die Aufforderung
der »Sichsischen-Schweiz-Initiative« und das Votum des
Deutschen Alpenvereins zur Meidung der Nationalparkre-
gion Sdchsische Schweiz im Rahmen seiner Mitwirkung
gebiihrend beachten.
In diesem Sinne rechnet das Séchsische Staatsministerium
fiir Umwelt und Landesentwicklung auch weiterhin auf die
bewihrte Sachkenntnis und das Engagement des Sichsi-
schen Bergsteigerbundes im Ringen um eine schone und
unbeschadete Sichsische Schweiz.

Dieter Angst

Staatssekretir Sdchsisches Staatsministerium fiir Umwelt/Landesentwicklung




Autobahn

Die Autobahn - unsere Zukunft?

Dresdner Dialog

Werden die Erfahrungen der Brennerautobahn bei geplantem Bau der Autobahn an der Peripherie von Dresden und

durch die Sachsische Schweiz ignoriert?

Der Dresdner Dialog, ein Podiumsgespriach der Friedrich-
Ebert-Stiftung wurde am 5. 11. 1991 im Dresdner Rathaus
zum Thema Autobahnbau durchgefiihrt.

Das erste Statement von Prof. Knoflacher, einem anerkann-
ten Verkehrswissenschaftler aus Wien, brachte klare sachli-
che Aussagen sowie erwiesene Fakten tiber die vielfiltigen
verheerenden Wirkungen von Autobahnen in die Diskussion.

Er sagte, daf} die Brennerautobahn der grof3e osterreichische
Fehler sei. Die damals nicht vorhandene Autobahnverbin-
dung zwischen Italien und dem deutschen Sprachraum glaubte
man unbedingt durch den Bau einer Autobahn zwischen
Innsbruck und Bozen beheben zu miissen, um positive
Akzente fiir die Wirtschaftsentwicklung zu setzen, den
Verkehr zu kanalisieren und fliissiger zu gestalten und die
Bewohner der Region von den verkehrsbedingten Belastun-
gen zu entlasten.

Aber das Gegenteil ist eingetreten und in AusmaBen, die
keiner erwartet hat: Es kam zu keiner Verkehrsentlastung;
der Verkehrsanstieg war enorm. Das gesamte Inntal ist
verldarmt und mit Schadstoffen angereichert, der Schadstoff-
teppich hat eine Breite von 12 km. Einige sich daraus
ergebende Folgen sind die Uberschreitung der Grenzwerte
fiir zulédssige Schadstoffkonzentrationen in der Kuhmilch
von Kiihen aus dem Inntal, die starke Konzentration mit
hochgiftigen Photooxidantien (in Innsbruck wird im Som-
mer vor dem Aufenthalt im Freien gewarnt), und die nicht
mehr zu reparierende Anreicherung des Bodens mit hochgif-
tigen Stoffen (z.B. Blei, Cadmium), die eine normale land-
wirtschaftliche Nutzung nicht mehr ermdoglicht.

Eine politische Folgewirkung ist laut Knoflacher der Verlust
von 50% der Stammwaihlerschaft fiir die Parteien, die
damals den Autobahnbau durchsetzten. Auch eine wirt-
schaftliche Entwicklung hat es durch die Autobahn nicht
gegeben.

Das Schlimme ist, da3 sich dieser grofle Fehler nicht
reparieren und wohl auch nicht so leicht begrenzen 1a3t. Die
betroffenen Bewohner der Inntalregion haben es sehr schwer
in Anbetracht des politischen und 6konomischen Drucks der
EG, die Kapazitit des LKW-Verkehrs zu beschrianken.

Das Fazit von Knoflacher besticht durch seine Prignanz:
»Man muf} sich klar werden, was man will. Will man mehr
Autoverkehr, dann ist eine Autobahn richtig. Will man
weniger, dann ist eine Autobahn falsch.«

Versucht man das Verkehrsproblem wirklich zu 16sen,
braucht man eine weitblickende und grundsitzliche Ver-

kehrsplanung, bei der die Kostenwahrheit der einzelnen
Verkehrstriger gewihrleistet wird. Kostenwahrheit heif3t,
daB3 alle Kosten fiir die sozialen und dkologischen Schiden
und Beeintrachtigungen, die der Allgemeinheit, dem Steu-
erzahler aufgebiirdet oder unseren Kindern zugemutet wer-
den, vom Verursacher beglichen werden.

Der Vertreter des Bundesverkehrsministeriums, Herr Stolle,
war da grundlegend anderer Meinung, und als hitte er die
osterreichischen Erfahrungen und Fakten geistig nicht ver-
arbeitet, sprach er das aus, was man auch in Osterreich noch
vor 30 Jahren geglaubt hatte, aber inzwischen durch die
Realitit belehrt wurde.

Stolle redete von einer leistungsfihigen Wirtschaft, die
einen leistungsfiahigen Verkehr benotigt, dal Autobahnen
fiir den wirtschaftlichen Wohlstand notwendig sind, da3
eine Autobahn die Verkehrsentlastung fiir die Stadt Dresden
bedeuten wiirde.

Die Autobahn wird geméfl den Prognosen eine tidgliche
Kapazitit von 30000 Fahrzeugen bewiltigen (dreimal mehr
als momentan auf der Brennerautobahn!). Mit anderen
Worten: man wird die Fehler nicht nur einfach wiederholen,
die GroBenordnung der geplanten Eingriffe wird um ein
Mehrfaches erhoht, und es werden alle schidlichen Wirkun-
gen inihren Ausmafien potenziert. Das Statement von Stolle
und auch das des Vertreters des Sdchs. Staatsministeriums
fiir Wirtschaft, Herrn Dr. Rohde, fiihrte bei den anwesen-
den Biirgern zu Protest, der in der zeitlich gering bemesse-
nen Diskussionsrunde zum Ausdruck kam.

Die Vorwiirfe der Biirger gegen die staatlichen Planungsbehor-
den lassen sich in den folgenden Punkten zusammenfassen:

1. Grundlegende demokratische Rechte werden den Biir-
gern vorenthalten oder stark eingeschriankt. Das Bestreben
der Behorden lduft daraus hinaus, vollendete Tatsachen zu
schaffen, einem gesellschaftlichen Lern- und Kldrungspro-
zell zuvorzukommen, die Interessen von Menschengrup-
pen, die sich nicht in einem »demokratischen« Entschei-
dungsprozef3 einbrigen konnen (unsere Kinder und unsere
noch ungeborenen Nachfahren), bewuf3t auszugrenzen.

2. Die tduschende Vorgehensweise der Behorden wird
beklagt. Dies bezieht sich auf bewulite Falsch- und Fehlin-
formation.

3. Die zweifelhafte und unklare Methodik bei der Planungs-
durchfithrung, Planungsbegriindung und Folgenabschit-
zung entspricht nicht dem wissenschaftlichen Niveau unse-
rer Zeit, da die komplexen Auswirkungen der Autobahn in
nicht ausreichendem MafBe und mit nicht problemgerechten
Methoden untersucht werden.




4. Die Schadwirkungen von Autobahnen im Siiden und
Norden von Dresden lassen hinsichtlich der ékologischen,
stadtklimatischen, sozialen und gesundheitlichen Folgen
fiir die Biirger des gesamten oberen Elbtales das Schlimmste
befiirchten.

Es ist unverantwortlich, da}, ohne in fundiert begriindeten
Studien das Gegenteil nachzuweisen, der Autobahnbau
beschleunigt wird, und damit grundsitzliche und unver-
zichtbare Werte der hier lebenden Menschen uniiberlegt und
kurzsichtig aufs Spiel gesetzt werden.

Auf diese Vorwiirfe der Biirger konnten oder wollten die
Vertreter der Planungsbehorden keine Antwort geben, ihre
stereotypen Erwiderungen gingen in die Richtung: Ein
zusammenwachsendes Europa braucht Autobahnen, unsere
Wirtschaft fordert die Autobahnen, ohne Autobahnen wird
der zukiinftige Verkehr nicht mehr bewiltigt werden kon-
nen, . . .

Folge der Autobahn:

Der SPD-Bundestagsabgeordnete Materne sorgte bei den
Biirgern fiir Erleichterung. Ein integriertes Verkehrssytem,
das den 6kologischen Erfordernissen entspricht, deren Ver-
kehrstriager die wirklichen Kosten zugeschlagen bekom-
men, ist unbedingt notwendig.

Es herrscht inzwischen die politische Akzeptanz, dies um-
zusetzen und es ist auch mittlerweile politischer Konsens,
die Energieintensitdt der Wirtschaft und logischerweise
auch des Verkehrs zu senken.

Es wire schon, wenn man Herrn Materne glauben konnte.
Denn wie sollte es dann noch méglich sein, daf der
Verkehrsminister Krause (CDU) oder die Planungsbeamten
gegen diesen allgemeinen politischen Konsens handeln
konnten.

Zusammenbruch umfangreicher Waldgebiete der Nationalparkregion innerhalb von 10 Jahren

Der folgende Beitrag ist die Kurzfassung eines Vortrages von Herrn
Dr.Kubitz, den er auf den 6ffentlichen Veranstaltungen der Schutzgemein-
schaft Sédchsische Schweiz e.V. am 11. 10. und 18. 10. 1991 hielt.

Die Séchsische Schweiz ist zusammen mit ihren Randzonen
ein groRflichiges, komplexes Okosystem, das nur noch
eingeschriinkt zur Selbstregulation und Selbstreproduktion
fahig ist.
Insbesondere in den letzten zwei Jahrzehnten haben funktio-
nelle Storungen zunehmend strukturelle Schiden nach sich
gezogen:
Der gesamte Wald ist geschédigt; in der grenznahen Zone
herrschen Starkschdden vor, die nicht nur die Fichte und
andere Koniferen, sondern auch die autochtonen Laubge-
holze betreffen.
Das Artenspektrum ist kleiner geworden (insgesamt wie
auch fldchenbezogen), Biozoénosen mit mehr als 75 inte-
grierten GefdBpflanzenarten gibt es nur noch im Winter-
berggebiet und an der westlichen Peripherie im LSG
Osterzgebirge.

Nichtbehobene Schiden in einem Okosystem fiihren zu
Folgeschiden, die sich multiplizieren, so dal von einem
bestimmten Schiddigungsgrad an die Destruktion des jeweili-
gen Okosystems galoppierend fortschreitet (Grenzgebiete):

Biozonose und Biotyp stehen in Wechselbeziehung. Eine
degradierte Biozonose kann ihren Biotyp (Boden, Was-
ser, Luft) nicht mehr ausreichend regenerieren.

Biozonosen als offene Systeme beeinflussen sich gegen-
seitig. Gestorte Biozonosen beeintrichtigen Funktion
und Regeneration der mit ihnen verbundenen Biozéno-
sen, intakte Biozonosen wirken stabilisierend.

Die tkologische Schiddigung der Séchsischen Schweiz hat
einen solchen Grad erreicht, daB selbst eine drastische
Reduzierung des Immisionsdruckes (Riickfiihrung auf den
Stand der 50er Jahre) keine Regeneration, sondern nur das
Ende der Schadensprogression bewirkte.

Die zu erwartende Drosselung der SO,-Emission in Nord-
bchmen 14t dieses Ziel realistisch erscheinen, soweit es
gelingt, neuen 6kologischen Druck zu vermeiden.

Die diesbeziiglich vom Kraftverkehr ausgehende Gefahr
konnte regional gerade noch gebannt werden (Katalysator-
fahrzeuge).

Eine internationale Autobahn (geschitzte 30 000 Kfz. pro
Tag im grenziiberschreitenden Verkehr) aber wiirde mit
ihrer starken multiplen Schadstoffentwicklung (NOx, Kan-
zerogene, Dioxine, . . .) die gestorten Biozonosen nicht nur
einer neuartigen Belastung aussetzen, der sie noch nicht
angepalft sind, sondern auch 6kologischen Ausgleichs- und
Regenerationsareale am Westrand zerstoren.

In diesem Falle wire innerhalb von 10 Jahren der Zusammen-
bruch umfangreicher Waldgebiete in der Nationalparkregion
zu erwarten (Ozonloch und Treibhauseffekt wirken noch
verstirkend) und mit den entsprechenden, weiteren Folge-
schidden zu rechnen wie Wasserhaushalt, Erosion und be-
schleunigte Felszerstorung.

Dr. rer. nat. Harald Kubitz
Biologe
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Warum eine Autobahn?

Uberlegungen zur Autobahn

Mit diesem Artikel wird die Absicht verfolgt, Argumente
zum Autobahnbau kurz darzulegen. Diese Argumente kon-
nen ohne weiteres erginzt oder auch widerlegt werden. Es
sollen keine dogmatischen Grundsitze formuliert werden,
sondern Ansatzpunkte fiir Diskussionen gefunden werden.

1. Die Autobahn bringt Arbeitsplitze in der Region!

Autobahnbau ist sehr technologieintensiv, bringt also pro
eingesetzte Geldeinheit duferst wenigen Menschen Be-
schiiftigung. In vielen Branchen lassen sich mit dem glei-
chen Geld dagegen viele dauerhafte Arbeitsplitze einrichten
(z.B. Aufbau von Nahverkehrsbetrieben, Landschaftssanie-
rung, Sanierung von Gemeinden, Ansiedlung von Gewer-
be). Nur die Hersteller von Maschinen fiir den Autobahn-
bau, die sich in den alten Bundeslindern befinden, werden
volle Auftragsbiicher haben. Eine fertiggestellte Autobahn
148t dagegen massive Einbriiche auf dem sichsischen Ar-
beitsmarkt befiirchten, da die Wirtschaft bei arbeitsintensi-
ven Prozessen die Produktion einfach in das Billiglohnland
CSFR auslagern wird und dementsprechend viele siichsi-
sche Arbeitnehmer ihre Arbeit verlieren. Die Folge wird
dann sein, daf3 ein Produkt bei seiner Herstellung mehrmals
zwischen Sachsen und der CSFR hin- und hergefahren wird,
die Prozesse mit einem relativ hohen Arbeitsaufwand im
Nachbarland erledigt werden. Durch den damit verbunde-
nen hohen Giiterverkehr auf der Autobahn wird die Natur
und die Gesundheit der Menschen enorm belastet.

Der gleiche Effekt der Auslagerung arbeitsintensiver Pro-
zesse ist in Westeuropa schon vielfach beobachtet worden,
z.B. zwischen Holland/Norddeutschland und Siiditalien,
obwohl die Entfernungen wesentlich groBer und die Lohn-
kostenunterschiede geringer sind. Alle Uberlegungen deu-
ten darauf hin, daf3 dieser Effekt in Sachsen nach der
Autobahnverbindung zur CSFR viel stirker werden wird.

2. Die Autobahn bringt wirtschaftlichen Wohlstand!

Diese These hat sich in der Vergangenheit in vielen Gebie-
ten, z.B. in Tirol, nicht bewahrheiten konnen. Wenn man in
Sachsen so argumentiert, mufl man sich schon die Miihe
machen, dieses Argument zu begriinden und seine Begriin-
dung offentlich zur Diskussion stellen. Vielmehr zeugen
diese Ausspriiche von einer erschreckenden Einfallslosig-
keit, Konzepte fiir eine gesunde wirtschaftliche Entwick-
lung in Sachsen zu haben. Ganz abgesehen davon, daf3 die
Autobahn erst im Jahre 2002 fertiggestellt werden kann,
wenn alle BeschleunigungsmaBnahmen schnellstméglich
greifen. Aber die Menschen brauchen jetzt eine wirtschaft-
liche Perspektive und nicht erst in 10 Jahren.

3. Die Autobahn im Siiden und Norden von Dresden ent-
lastet die Stadt vom Transitverkehr!

Der bisher durch die Stadt gehende Transitverkehr stellt eine
enorme Belastung dar. Eine stadtnahe Autobahn wird ihn

moglicherweise an der Peripherie der Stadt entlangfiihren,
aber diese Autobahn wird gleichzeitig neuen Transitverkehr
von Skandinavien, Nord- und Mitteldeutschland, Holland
nach der CSFR, Ungarn, Osterreich und ganz Siidosteuropa
anziehen.

Dieser Verkehr wird in unmittelbarer Nihe von Dresden
kanalisiert und das obere Elbtal, die Sdchsische Schweiz
erhalten die schidlichen und zerstérenden Belastungen in
konzentrierter Form. Dieser Verkehr wird die jetzigen
verkehrsbedingten Belastungen um ein Mehrfaches iiber-
treffen. Die Folgen dieser Belastungen werden sich poten-
zieren: Viele Tonnen verschiedener giftiger Schadstoffe
werden durch Westwind von der siidlichen Autobahn in den
Talkessel getragen, die sich aufgrund der schlechten Beliif-
tungslage lange im Elbtal halten und zerstorerisch auf
Menschen, die stadtische Natur und auf die Dresdner
Bauwerke wirken.

Selbst der Automobilklub ADAC lehnt inzwischen Fernver-
kehrsverbindungen in unmittelbarer Niahe von Ballungsriu-
men ab (siehe hierzu »Die Union« vom 05. 11. 91). Dies
wird erst recht fiir Dresden gelten, wo so viele klimatische
und topographische Faktoren verstirkend wirken.

Eine Entlastung der B 172 vom Autoverkehr kénnte nur
durch eine UmgehungsstraBe erreicht werden. Sie darf
niemals eine Transitfunktion ausiiben konnen, damit kein
Verkehr von auflerhalb angezogen wird und die vorhande-
nen Probleme nicht verschlimmert werden. Aber auch in
dem Fall, daf} eine solche Strale gebaut werden sollte, muf}
die dadurch mogliche Verkehrsentlastung nachgewiesen
werden, und die diirfte sich auch nur dann erreichen lassen,
wenn andere Maflnahmen wie die attraktivere Gestaltung
des Personennahverkehrs begleitend eingefiihrt werden.

Der Transitverkehr, der bisher durch Dresden geht, darf
nicht linger durch die Stadt gefiihrt werden. Aber die
stidliche Autobahn wird die bisherigen Schiden und Bela-
stungen um ein Mehrfaches iibertreffen, da der Verkehr von
tdglich 30 000 Fahrzeugen seine tonnenschwere Schadstoff-
frachten in das Elbtal bringt.

4. Jede Autobahntrassierung siidlich und nérdlich von
Dresden fiihrt am Bielatal in der Sichsischen Schweiz
oder einige Kilometer westlich entlang.

Beide Autobahnkorridore laufen beziiglich der Zerstérung
der Sichsischen Schweiz (Verstirkung des Waldsterbens,
Aussterben von seltenen Tieren und Pflanzen, irreversible
Bodenzerstérung mit Schadstoffen, Zerstérung ganzer
Okosysteme uva.) und ihrer 6kologischen Ausgleichsgebie-
te auf dasselbe hinaus. Die Fernwirkungen werden die
gesamte Nationalparkregion erreichen und auch dort zu
wahrscheinlichen Umkippeffekten von Okosystemen fiihren.

Mit dieser Autobahntrassierung entlang der Sichsischen Schweiz
wird eines der schonsten Gebirge Europas schwer geschidigt.
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Argumente und Fakten

10.

11.

Die Autobahn Dresden - Prag wird zur Hauptverkehrsverbindung des europdischen Schwer-
lasttransports von Skandinavien bis zur Tiirkei.

Mit 30 000 Fahrzeugen pro Tag wire das Verkehrsaufkommen dreimal so hoch wie auf der
Brennerautobahn.

Die Autobahn fiihrt in der Sédchsischen Schweiz zu nicht reparierbaren 6kologischen Schiden.
Das Bielatal wire als Urlaubs-, Wander- und Klettergebiet verloren.

Die Autobahn wird fiir die Menschen im Ballungsgebiet oberes Elbtal enorme gesundheitliche
Belastungen mit sich bringen.

Die Autobahn bringt keine Verkehrsentlastung im oberen Elbtal, sondern mehr Verkehr. Die
Verkehrsprobleme sind nur durch ein ganzheitliches integriertes Verkehrskonzept 1osbar.

Mit dem Geld fiir einen Autobahnbau lassen sich in anderen Bereichen wesentlich mehr
Arbeitsplidtze schaffen.

Wirtschaftlich sinnvolle Entwicklung einer Region ist nicht von einer Autobahn abhingig,
sondern von tragfdhigen Konzepten fiir einen wirtschaftlichen Aufschwung.

Das Durchschreiten der wirtschaftlichen Talsohle muf jetzt erfolgen, nicht erst nach dem Jahre
2002, dem frilhestmoglichen Zeitpunkt der Autobahnfertigstellung.

Die Kostenwahrheit der einzelnen Verkehrstriger ist eine elementare Voraussetzung fiir die
Losung der Verkehrsprobleme.

Bei der Planung von Verkehrsobjekten miissen Interessenverbinde, Biirgerbewegungen und
kompetente Personlichkeiten friihzeitig in die Entscheidungsprozesse einbezogen werden, um
optimale Losungsmoglichkeiten zu erarbeiten.

Die Auswertung von Verkehrsanalysen anderer Regionen, in denen Erfahrungen mit Auto-
bahnen gemacht wurden (z.B. Inntalregion in Osterreich), kann helfen, bereits begangene
Fehler nicht zu wiederholen.
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Moderne Verkehrspolitik und Alternativen zur geplanten Autobahn

Der geplante Bau der Autobahn ist primér kein technisches
oder verkehrsplanerisches Problem. Es betrifft eine Viel-
zahl unterschiedlicher sozialer, okologischer, dkonomi-
scher und verkehrspolitischer Sachverhalte. Die Komplexi-
tat des diskutierten Gegenstandes verbietet ein monokausa-
les, lineares Denken und Problemlésen.

Die hiufig strapazierte Aussage, dal Wirtschaftswachstum
Verkehr fordert und dal Verkehr Wirtschaftswachstum
fordert, verschweigt bewuf3t eine Vielzahl von Risiken und
Problemen, die fiir eine biirgernahe Politik und Information
wichtig sind.

Welche Verinderungen sind durch den Bau einer Trasse zu
erwarten?

Erstens: Eine starke Zunahme des Verkehrs und eines
weiteren Baues von Straen. Der Hinweis, da mit der
Autobahn eine Entlastung der B 172 erfolgt, ist angesichts
einer weiteren individuellen Motorisierung und von einer
realititsnahen Annahme ausgehend, daB der regionale Gii-
ter- und Berufsverkehr ohnehin auf der B 172 verbleibt,
nicht nur fragwiirdig, sondern eine Tduschung. Sehr schnell
wird eine Autobahn oder autobahnihnliche Zufahrt nord-
lich von Pirna in Richtung Autobahn Dresden-Prag folgen.
Der motorisierte Verkehr in Richtung Hintere Séchsische
Schweiz (Sebnitz-Hohnstein-Kirnitzschtal) wird rasant zu-
nehmen. Die Region verliert an touristischer Attraktivitit
durch Verldrmung, den ruhenden Verkehr und auch durch
die schnellere Erreichbarkeit des Gebietes aus unterschied-
lichen Richtungen.

Zweitens: Landschaft, Naturraum und Umwelt sowie Ge-
sundheit werden fiir einen ibermichtigen Transitverkehr,
der die Frequenz der Brenner-Autobahn zu iiberschreiten
vermag, geopfert.

Drittens: Der motorisierte StraBenverkehr fordert eine
weitere problematische lokale und globale Klimaentwick-
lung durch CO,, O, (Ozon) und andere klimaverindernde
Emissionen.

Schluibetrachtung:

Viertens: Die Forderung des PKW- und LKW-Verkehrs
durch die gegenwirtige Verkehrspolitik ist aus diesen Griin-
den als hochst bedenklich einzustufen. Der Bau der Trasse
ist eine schwer korrigierbare (nicht fehlerfreundliche) Ent-
scheidung.

Fiinftens: Ein Biindel von MaBnahmen ist erforderlich, um
die Situation zu entschirfen. Das betrifft:

1. Eine rasche Entwicklung des Eisenbahnverkehrs, des
»Hucke-Pack-Verkehrs«, von Verkehrssystemen.

2. In der Region gilt es, soziale Raum-Zeit-Strukturen
anzustreben, die auch Mobilitit und bestimmte Verkehre
einschrianken.

3. Die Suche nach einer Trassenfiihrung, die eingriffs-
arm und umweltschonend ist.

4. Eine komplexe und serise, nicht von politischer
Pragmatik und Eile beeinflufite Technikfolgeabschit-
zung von Verkehrskonzeptionen unter Beriicksichti-
gung internationaler Erfahrung ist insgesamt nétig.

Sechstens: Wir kommen um die Akzeptanz der Tatsache,
da3 die modernen Industrielandschaften in eine Begren-
zungskrise hineingeraten sind, nicht herum. Das hat Aus-
wirkungen auf strategisches und verantwortungsbeuBtes
Denken und Urteilen.

Unseren Kindern eine auch kiinftig lebenswerte Welt und
Region zu hinterlassen, zwingt zu neuen moralischen und
verkehrspoltischen Orientierungen. Wenn wir iiber die
Zukunft spiterer Generationen nachdenken, miissen wir
zwangsldufig auch dariiber befinden, wie Probleme und
Werte der heutigen Generation sich auf die Zukunft auswir-
ken.

Prof. Dr. Manfred Rochlitz

Verkehrssoziologe an der Verkehrshochschule Dresden

Ganz aktuell am Schlufl der Autobahnbeitrige noch eine Meldung aus der Sichsichen Zeitung vom 18. 11. 1991, in der es heiBt: »Das
Bundesverkehrsministerium hat die ersten Verkehrsprojekte festgelegt, die mit privaten Mitteln finanziert werden sollen. Nach Informationen des
Diisseldorfer »Handelsblattes« gehéren dazu StraBenbauvorhaben und eine Schienenstrecke. Es handelt sich um den Ausbau der A 4 auf sechs Spuren
zwischen Aachen und Koln, den Neubau der A 13 von Dresden nach Prag und einen neuen Ubergang zur Insel Riigen.

Von diesen MaBnahmen erwarte Verkehrsminister Krause eine Entlastung seines Haushalts von bis zu 5 Milliarden DM. Das rund 50 km lange Teilstiick
der A 13 zur Grenze der CSFR werde mit bis zu 1,3 Milliarden kalkuliert. Das Ministerium hat vier Banken mit der Kalkulation der Kosten fiir die
Privatfinanzierung beauftragt.«

Verwunderlich scheint die Aussage, dafl nicht etwa eine Autobahn von SACHSEN nach Prag finanziert werden soll, sondern eine Autobahn von
DRESDEN nach Prag.

Nach Aussagen der sichsischen Regierung werden derzeit ja gerade 7 Trassenvarianten von Sachsen nach Prag gepriift, von denen ganz sicher nicht
alle an Dresden vorbeifiihren.

AuBerdem stellt sich die Frage, auf welche Trasse sich die Kalkulation der 1,3 Milliarden DM bezieht. Wie kénnen die vier Banken kalkulieren, wenn
noch nicht einmal die Trasse bzw. das Projekt feststeht? Jede Trasse hat doch unterschiedliche Gelindestrukturen (Briicken, evtl. Tunnel), einen
unterschiedlichen Anteil an staatseigenem Grund und Boden u.v.a.

Verfolgt man all das Geschehen um die Auswahl der Trassen aufmerksam und registriert die Details wie z.B. die o.g. Wortwahl DRESDEN-Prag
sorgfiltig, konnte man den Eindruck gewinnen, eine Entscheidung wire bereits gefallen, bevor der EntscheidungsprozeB iiberhaupt beginnt.

Demokratie wie in der DDR?

Hoffen wir, da sich diese Befiirchtungen zerstreuen, daB die Trassen fundiert unter Einbeziehung der Offentlichkeit gepriift werden und daf Zeiten
des »Demokratischen Zentralismus« tiberwunden sind.
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Klettern im Nationalpark?

Mit der Eroffnung des Nationalparkes Sdchsische Schweiz
am 28. 4. 1991 wird von vielen Kletterern die Frage gestellt,
ob das der »Anfang vom Ende« sei; sprich, ob nach dem
Muster der Altbundesldnder auch im Elbsandsteingebirge
die Kletterer durch Gebietssperrungen aus der Landschaft
herausgeschiitzt werden sollen.

Immerhin steht in der viel gelesenen Zeitschrift ROT-
PUNKT (Heft 4/91) »Mit der Eroffnung des Nationalparkes
wurde der erste grof3e Schritt zur Ausgrenzung der Kletterer
aus dem Elbsandsteingebirge gemacht. Die Sperrung ganzer
Gebiete sind wieder in der Diskussion.«

Wido Woicik als Autor dieser Zeilen miifite sich eigentlich
informiert haben, als daf3 er solch eine Behauptung in den
Raum stellt. Immerhin steht in der Nationalparkverord-
nung, dafl das Klettern im Nationalpark gestattet ist, soweit
es der Schutzzweck erlaubt. Dieser Zusatz ist keine »Hinter-
tiir«, um doch noch Moglichkeiten zu haben, das Klettern zu
verbieten. In einem Nationalpark steht nun einmal der
Naturschutz an erster Stelle. Und Naturschutz hat immer
Konsequenzen, die letzten Endes auch jeden einzelnen
betreffen. So sind seit lingerem die Sperrung einzelner
Gipfel im Gesprich. Es handelt sich um etwa zehn Gipfel,
die in besonderen sensiblen Bereichen stehen. Ein BloBstock
ist nicht dabei, aber z.B. die Wobstspitze im Adlerloch.
Werden die Kletterer auf diesen und dhnliche kleinere Gipfel
angesichts von ca. 1200 tibrigbleibenden Verstidndnis dafiir
aufbringen konnen? Dartiiber sollte man einmal nachdenken.
In einer Diskussionsrunde am Rande des Klettersportfestes
in Hohnstein (17. 8. 91) forderte Bernd Arnold: »Wenn der
Naturschutz Gipfel sperrt, mul3 er dafiir Massive freige-
ben!«. Das allerdings ist eine sonderbare Logik.

Die Arbeitsgruppe Naturschutz beim SBB unter Leitung von
Peter Rolke hat sich auf o.g. Forum klar gegen die Freigabe
der Massive ausgesprochen. Auch hat sie deutlich gemacht,
dall der SBB gegen jegliche unbegriindete Gebietssperrun-
gen ist.

»Es muf} ein Kompromif3 zwischen dem Klettern und dem
staatlichen Naturschutz gefunden werden«. Diese Forde-
rung sollte kein schwerwiegendes Problem sein, denn zwi-
schen den sidchsischen Bergsteigern und dem Naturschutz
gibt es eine mindestens achtzigjahrige Tradition. Von Rudolf
Fehrmann z.B. sind eindeutige und klare Aussagen, die
immer praktisch untermauert wurden, aus der grof3en Er-
schlieBerzeit bekannt. Im Grunde ri} diese Verbindung
zwischen den Kletterern und den staatlichen Naturschiitzern
nie ab. Ich erinnere an die Empor Lobtau mit ihren Wege-
bauaktionen und nicht zuletzt an die Aktion Sauberes
Gebirge, die dieses Jahr zum 12. Mal stattfand. Sind nicht
die meisten der ehrenamtlichen Naturschutzhelfer, die auch
heute noch unverzichtbar sind, aus den Reihen der Bergstei-
ger? Eine Konfrontation zwischen Naturschutz und den
Bergsteigern steht nicht ins Haus.

Bergsteigen und Naturschutz

Allerdings sind schon ein paar Spielregeln zu beachten beim
Klettern »soweit es der Schutzzweck erlaubt«: Klettern an
nassem oder feuchtem Fels ist untersagt, Verwendung von
Magnesia o. 4. und die Anwendung kiinstlicher Hilfsmittel
sind verboten und nicht zuletzt gilt das Verbot, an Massiven
zu klettern (die Ausnahmen sind bekannt).

Auf oben zitierter Gesprichsrunde am Rande des Kletter-
sportfestes in Hohnstein sagte ein junger Kletterer, daf
»wirkliche Probleme fiirs sdchsische Klettern nicht von
auflen (durch Giste) kommen, sondern vielmehr von innen,
durch Einheimische«. Nach meinen Beobachtungen hat er
recht. Sollten wir alle es iiber uns bringen, den personlichen
Egoismus zugunsten der ganzen Sache zuriickzudringen, so
glaube ich, braucht es uns um den sichsischen Klettersport
auf lange Zeit hin nicht bange zu sein. Im Gegenteil, im
Hinblick auf die in den alten Bundesldndern heftig gefiihrte
Diskussion um Kletterverbote in den Mittelgebirgskletter-
gebieten konnte das Elbsandsteingebirge als Modellfall
Zeichen setzen. Nur diirfen wir nicht leichtfertig unsere
iiber Generationen entwickelte Sicht zum Spannungsfeld
Bergsteigen - Naturschutz aufgeben. Auch sollten wir unse-
re Phantasie nicht restriktiv dafiir einsetzen, die Liicken im
Verordnungs- und Gesetzeswerk aufzuspiiren, sondern kon-
struktiv an der weiteren Entwicklung des séchsischen Berg-
steigens mitzubauen.

Wer erlebt und empfunden hat, welch einmalige »Balancier-
stange« unser Klettersport wihrend der Zeit des Sozialismus
war, innerlich ohne Schaden zu iiberleben, der wird nicht
leichtfertig wegen ein paar Meter Neuland gro3e Konflikte
heraufbeschworen. Sollte es den Verantwortlichen gelin-
gen, und hier sind die Bergsteigerverbande gefordert, das
den jungen Stiirmern und Dringern klarzumachen, dann
habe ich keine Angst, daf} auch in fernen Jahren im Natio-
nalpark Sichsische Schweiz der faszinierende Klettersport
noch betrieben wird.

Frank Richter

Mitarbeiter fiir Offentlichkeitsarbeit
im Nationalpark Sdchsiche Schweiz

15




Naturschutzeinsitze

Aktuelles von Gebietsbetreuungen und Erosionssanierung durch Bergsteiger und Wanderer

Aktion »Sauberes Gebirge«

Am 9. November 1991 fand die mittlerweile schon traditio-
nelle Aktion »Sauberes Gebirge«inder Sdchsischen Schweiz
statt. Etwa 500 Wanderer, Bergsteiger, Naturfreunde, Schul-
klassen sammelten in den Hauptwander- und -klettergebie-
ten den zuriickgelassenen Miill in die Miillsédcke. Insbeson-
dere in Rathen und im Schmilkaer Gebiet war der Andrang
der Teilnehmer hoch.

»KYV Nonnensteiner« in der Dorfbachklamm aktiv

Bereits seit 1982 gibt es die Gebietsbetreuung der Dorfbach-
klamm zwischen der Gemeinde Altendorf und dem Kir-
nitzschtal.

In diesem Friihjahr waren die Bergfreunde des SBB-Klubs
»KV Nonnensteiner« um Siegfried Leutzsch wieder aktiv
und erneuerten Stufen, reinigten das Bachbett von Unrat und
befestigten unterspiilte Bereiche des Weges.

Im nichsten Jahr wird wieder ein Anstrich, insbesondere der
Eisenleiter, notwendig. Ob die bisher von der Gemeinde
Altendorf bestrittenen Ausgaben fiir Farbe, Material u.4.
auch 1992 bezahlt werden konnen, wird noch zu kldren sein.
Der Biirgermeister von Altendorf will dariiber mit dem
Gemeinderat beraten. Nichster Ansprechpartner wire die
Nationalparkverwaltung.

Erosionssanierung am »Rauensteinturm« und am »Laasen-
stein«

Am 27. 10. 91 trafen sich Freiberger SBB-Mitglieder und
Bergsteiger des »KV Enzian«, um die Arbeiten zur Erosions-
sanierung an Klettergipfeln des Rauensteins fortzusetzen.
Die insgesamt 17 Teilnehmer teilten sich in zwei Gruppen,
die am »Laasenstein« und am »Rauensteinturm« arbeiteten.

Ein Dank geht an den Revierforster, Herrn Bauch, der
wiederum am Sonntag die Zeit fand, die Arbeiten der
Bergsteiger zu betreuen.

Insbesondere um den Rauensteinturm war es durch die hohe
Frequentierung zu einer starken Sand-Uberspiilung der vor
3-4 Jahren angelegten Treppen und Stufen gekommen, was
die neuerlichen Arbeiten erforderte. Die auf den Erosions-
flichen angepflanzten Bergkiefern hatten sich gut entwik-
kelt. Sie wurden durch eine kleine Absperrung geschiitzt.

Im Winter sollen einzelne gebrochene Gelidnderstangen an
der groflen Boofe in der Rauenstein-Oststeite und an der
Ubungsstelle »Reibungsplatte« erneuert werden.

Friihjahrseinsatz am Bergsteig

Im April 1990 gab es den nunmehr 40. Arbeitseinsatz der
SBB-Klubs der ehemaligen Sektion Empor Lobtau, welcher
wie schon seit vielen Jahren von Werner RoBler organisiert
wurde. Auf Bitten des Forstes wurden diesmal Arbeiten am
Bergsteig im Schmilkaer Gebiet durchgefiihrt.

SBB-Ortsgruppe Sebnitz auch 1991 wieder aktiv im
Naturschutz

Die Mitglieder der Ortsgruppe Sebnitz des SBB haben im
vergangenen Jahr rund 160 Arbeitsstunden bei Naturschutz-
arbeiten erbracht.

So wurden Stufen und Steiganlagen des Aufstiegs in der
Spitzsteinschliichte bis hinauf zu den Lorenzsteinen repa-
riert und ausgebessert, der FloBersteig freigesdgt, der Auf-
stieg von der Neumannmiihle auf die Ottendorfer Fluren
gesdubert und im Sebnitzer Wald Wege instandgesetzt,
Wassergriben freigemacht und Standplitze fiir Schutzhiit-
ten vorbereitet.

Sduberungsaktion in den Nikolsdorfer Winden

Die Bergfreunde von SC Turbine Dresden-Nord um Christian
Voigt fiihrten ihre jéhrliche Gertimpelaktion am 26. 10. 91 in
ihrem Betreuungsgebiet Nikolsdorfer Winde durch. Er-
freulicherweise wurde eine geringe Verschmutzung festge-
stellt. Warum eine Gemeinde (?) am Labyrinthwichter
allerdings ein Blechfal} als Miilltonne aufgestellt hat, bleibt
unklar.
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Waldzustand

Zur Situation des Waldes im Nationalpark »Sachsische Schweiz«

Den entscheidenden Fldchenanteil nimmt der Wald im
Nationalpark »Sichsische Schweiz« ein. Er bildet eine
untrennbare Einheit mit der eindrucksvollen Felsenwelt des
Kreidesandsteines und der umgreifenden Kulturlandschaft.
Seit Jahrhunderten wurden die Holzvorrite der Wilder
mehr oder weniger intensiv genutzt.

Die FloBerei auf der Kirnitzsch im hinteren Teil der Sich-
sischen Schweiz ermoglichte schon im 16. Jahrhundert
einen kontinuierlichen Holztransport zur Elbe und damit
nach Dresden. Die kurzen und steilen Hinge erleichterten
die Handriickung. Die FloBholzschldge veridnderten die
Waldbilder tiefgreifend. Es ist aber anzunehmen, daf} die
natiirlichen Baumartenmischungen erhalten blieben.

Um 1820 wurden in den Sichsischen Staatsforsten der
Kahlschlagsbetrieb als Wirtschaftsform eingefiihrt. Konse-
quent wurden standorttypische Laubmischwélder in schnell-
wachsende Fichtenreinbestinde umgewandelt.

Der Nonnenfral von 1924/25, die Kriegs- und Nach-
kriegseinschlidge und die angestrebte Selbstversorgung der
Volkswirtschaft der ehemaligen DDR mit Holz fiihrten zu
groBflachigen Nutzungen.

Der Laubholzanteil ging von 56% um 1600 auf 18% im
Jahre 1986 zuriick. Der Buchenateil reduzierte sich von
25% auf 4% und ebenso der Eichenateil von 19% auf 4%.
Die wurzelintensive, langsam wachsende Tanne, mit einem
Anteil von 25%, wurde bis auf unbedeutende Reste ver-
driangt.

Verstiarkt wurden von allem in den letzten Jahrzehnten
auslandische Baumarten (Lérche, Roteiche, Weymouths-
kiefer u.a.) angebaut.

Einfachere und kostengiinstigere Kulturverfahren, die Ab-
wehr von Immissionsschdden und die Erwartung hoher
Holzmassenleistung begiinstigten diese Entwicklung.
Durch das Bestreben der Naturschiitzer konnten groffléchi-
ge Gebiete, wie das NSG Bastei (782 ha, seit 1938), das
NSG Polenztal (69 ha, seit 1940), das NSG Zeschnigleiten
(110 ha, seit 1961) und das NSG Kirnitzschklamm (53 ha,
seit 1953) unter Schutz gestellt werden.

Nahezu unberiihrt blieben unzugingliche Felsriffe und
Schluchten. Diese Bereiche bilden heute die 6kologisch
wertvollsten Teile des Nationalparks.

Mitder Festsetzung des Nationalparks »Séchsische Schweiz«
am 12. 9. 90 und seiner Eroffnung am 28. 4. 91 durch den
sdchsischen Ministerprasidenten ist eine neue Situation
entstanden.

Durch die IUCN-Festlegungen, das Bundesnaturschutzge-
setz und die Nationalpark-Verordnung ergeben sich nach-
folgende Ziele:

- Schutz der Eigenart des Naturraumes

- Schutz der natiirlichen Abliufe in Okosystemen

- Schutz bedrohter Tier- und Pflanzenarten

- Forschung, Bildung und Erholung, soweit sie den

Schutzzweck nicht beeintrdchtigen.

Gesetzlich ausgeschlossen wird eine wirtschaftsbestimmen-
de Nutzung der natiirlichen Ressourcen. Damit wird festge-
legt, dall eine durch marktwirtschaftliches Denken oder
okonomische Zwinge bedingte Holzproduktion im Natio-
nalpark nicht in Frage kommit.

Angewendet auf die Waldflachen ergibt sich, dal auf dem
grofiten Teil der Nationalpark-Fliachen alle waldbaulichen
MalBnahmen eingestellt werden. Vorrangigen Schutz erhalten
natiirliche und naturnahe, sich selbst regulierende Waldokosy-
steme. Naturferne Bestockungen werden renaturiert.

Eine grobe Analyse des aktuellen Zustandes fiihrt zu der
SchluBfolgerung, dafl der Zeitpunkt bzw. der Zeitraum um
die Reihenfolge fiir die einzelnen Waldfldchen, in denen alle
waldbaulichen Maflnahmen eingestelt werden, exakter Un-
tersuchungen und weitsichtiger Planung bediirfen.
Die Planung fiir den Nationalpark wird in 3 Stufen erfolgen:

- die langfristige Planung {iber mehrere Jahrzehnte

- als Nationalpark-Strategie -
- die mittelfristige Planung fiir 10 Jahre
- als Nationalpark-Plan -

- die Jahresplanung
Die Planung der Waldpflegemalinahmen ist ein wichtiger
Teilbereich des Gesamtkonzeptes. Der erste NP-Plan wird
nicht vor 1993/94 fertiggestellt sein. Die Ergebnisse der zur
Zeit laufenden 6kologischen Wertanalyse, die eine Einstu-
fung der Fldchen nach ihrem Natiirlichkeitsgrad beinhaltet,
werden genauso eingearbeitet werden wie die Erfassung von
Walddaten, standortkundlichem Wissen und Informationen
iiber Tier- und Pflanzenarten. In natiirlichen und naturnahen
Waldfldchen werden keine MaB3nahmen oder nur Startmaf3-
nahmen notwendig sein. Fiir naturferne Fichtenreinbestin-
de miissen Renaturierungs- und Umbauprogramme entwik-
kelt werden. Die Methoden des kahlschlaglosen, naturge-
miflen Waldbaus sollen zur Uberfithrung und zum Umbau
dieser Bestidnde in standorttypische Mischwilder angewen-
det werden ohne bestimmte Produktionsziele (z.B. Funier-
holz) oder vordergriindig hohe Holzmassenleistungen anzu-
streben. In der Ubergangszeit werden in wenigen Ausnah-
mefillen sicher noch Schmalkahlschldge zur Sturmsiche-
rung, dem Aufschlufl grofler Bestandeskomplexe oder an
extremen Standorten notwendig sein. Aufforstungen und
Nturverjiingungen erfolgen dann mit standorttypischen
Baumarten.

Durch Pflegemalinahmen werden alle heimischen Laub-
baumarten begiinstigt. Birke und Espe haben in der Wald-
entwicklung eine wichtige Funktion als Vorwaldbaumar-
ten. Unter ihrem Schirm kénnen unter optimalen Bedingun-
gen die anderen heimischen Baumarten aufwachsen. Sie
beschleunigen eine Altersstrukturierung in der Fldche. Die
Kronen alter Baume werden freigestellt, Eichen und Linden
werden besonders geschiitzt und fiir Tanne und Ulme
Artenschutzprogramme entwickelt. Die ausldndischen Bau-
marten sollen schrittweise verdringt, aber auch ihr Schirm
fiir den Waldumbau genutzt werden.
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Als wichtiger Teil des okologischen Systems wird totes
Holz in den Waldflichen verbleiben. Stehende abgestorbene
Bdume werden nur in den Sicherheitsbereichen zu Gebiu-
den, Straf3en, Parkplitzen und sehr stark begangenen Wan-
derwegen gefiillt.

Durch die Regulierung der Rot-, Reh- und Schwarzwildbe-
stinde mul} erreicht werden, daf alle heimischen Baumarten
ohne Zaun und VerbiBschutz aufwachsen konnen. Ein
Nationalpark in Wildschutzzdunen ist ebensowenig sinnvoll
wie ein Nationalpark ohne Hirsche und Rehe.

Die Realisierung des in seinen Grundziigen vorgestellten
Waldentwicklungsprogrammes wird Jahrzehnte, wahrschein-
lich linger dauern.

Z

Blick zum Rauschenstein

Fiir seine Umsetzung sind die Erfahrung und die sachkun-
dige Arbeit der Forstimter und der Nationalparkverwal-
tung, aber auch das Verstindnis und die Akzeptanz der
Einwohner der Nationalpark-Anliegergemeinden und die
Besucher des Nationalparks, ob Bergsteiger. Wanderer oder
Giiste, notwendig.

Das Aussehen der Wilder wird sich in den jungen Bereichen
relativ schnell veridndern. In Reihe und Glied stehende
Fichten und Kiefern werden sich mit Buchen. Birken und
Eichen mischen. Die Wilder werden dann im Herbst bunter
und natiirlicher aussehen.

Joachim Schreiber

Nationalparkverwaltung
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Nationalparksignet

Signet fiir die Nationalparkregion kommt aus Baden-Wiirttemberg?

Am 30. 10. 91 hatte das sidchsische Umweltministerium zur
Vorstellung einer Konzeption fiir die Gestaltung der Offent-
lichkeitsarbeit im Nationalpark Séchsische Schweiz ins
Rathaus von Bad Schandau eingeladen.

Das Hauptanliegen war eine Meinungsbildung insbesondere
zu einem neuen Signet der Nationalparkregion, zur opti-
schen Gestaltung von »Eingangssteinen« an den Straenrin-
dern und zur amtlichen Kennzeichnung der Nationalpark-
grenzen.

Um ihre Meinung zu den vorliegenden Entwiirfen befragt
waren Biirgermeister von Stddten und Gemeinden, Vertreter
der Landratsdmter Sebnitz und Pirna, des Regierungsprisi-
diums und die Naturschutzbeauftragten der Kreise.

Von Seiten der Verbdnde waren die Schutzgemeinschaft
»Sichsische Schweiz« und der Séchsische Bergsteigerbund
vertreten.

Das sichsische Umweltministerium hatte eine baden-wiirt-
tembergische Firma mit der Erarbeitung von Vorschlidgen
beauftragt.

Diese Tatsache zog gleich zu Anfang die Kritik der Anwe-
senden auf sich. Wire es nicht im Interesse einer breiteren
Ideenvielfalt glinstiger gewesen, eine Ausschreibung fiir die
Gestaltung des neuen Signets durchzufiihren? Die séchsi-
schen Grafiker hitten sicher keine schlechteren Ideen als die
aus Baden-Wiirttemberg . . .

So war man bei der Diskussion der Vorschldge nur auf die
Ideen eines einzigen Biiros angewiesen.

Ein Teil der gezeigten Vorschldge zeugte von der geringen
Kenntnis der Sichsischen Schweiz. Favorisiert wurde ein
(allerdings zu iliberarbeitendes) Signet mit den Konturen des
Liliensteins und der Elbe. Herr Dietrich Graf, Naturschutz-
beauftragter des Kreises Sebnitz, erlduterte notwendige
Verdnderungen des Signetvorschlags, insbesondere zur
Gestaltung des Liliensteins und der Einbeziehung der fiir
das Gebirge charakteristischen Ebenheiten.

Volle Ubereinstimmung erzielten die Teilnehmer, daf3 es
nur e i n Signet fiir Nationalpark und Nationalparkregion
geben darf, um auch den einheitlichen Charakter der Land-
schaft zu betonen.

Die gleiche vollstindige Zustimmung aller Teilnehmer
erhielt ein Vorschlag des Umweltdezernenten von Pirna,
Herrn Dr. Dybek, die geplanten »Eingangssteine« nicht am
Eintritt der StraBen in den Nationalpark zu postieren,
sondern am Eingang der Nationalparkregion. Einhellige
Meinung der Teilnehmer: Die Sichsische Schweiz beginnt mit

Eintritt in die Nationalparkregion und dorthin gehort auch
der fiir den Autofahrer sichtbare »Eingangsstein«. Er soll
signalisieren: Hier beginnt ein geschiitztes Gebiet.

Zum letzten Punkt, den Eingangsschildern des National-
parks an den Wanderwegen, gibt es weniger Entscheidungs-
freiheit, da dies staatsrechtliche Schilder sind. Befiirwortet
wurde die Beibehaltung des bisherigen fiinfeckigen Schildes
mit der allseits bekannten »Naturschutz-Eule« oder/und dem
Signet des Freistaates Sachsen.

Eine Entscheidung sei in allen Punkten noch nicht gefallen,
versicherte Herr Sympfendorfer, Abteilungsleiter Natur-
schutz beim Umweltminsterium, man bemiihe sich um
groftmogliche Akzeptanz.

Bleibt zu hoffen, daf fiir solche langfristigen Dinge keine
iberstiirzten Entscheidungen getroffen werden, denn das
Signet und die Beschilderung sollen sicher nicht in einigen
Jahren erneuert werden.

Anerkennenswert ist in jedem Falle das Anliegen des Um-
weltministeriums, die Offentlichkeit in eine Entscheidungs-
findung einzubeziehen.

Fillt dabei die Meinung so eindeutig aus wie in Bad

Schandau, bleibt zu hoffen, dafl dies die Grundlage der
Entscheidungsfindung im Umweltministerium ist.
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Wandervorschlag

Eine Wanderung durch den Hinterhermsdorfer Grenzwinkel

Der folgende Wandervorschlag ist eine Grenzlandwande-
rung gleich in doppelter Hinsicht. Einerseits fiihrt die Route
auf einer lingeren Strecke entlang der sichsisch-b&hmi-
schen Landesgrenze, andererseits verlduft sie in einem
Gebiet, in dem die Lausitzer Granitlandschaft und das
Elbsandsteingebirge aneinandergrenzen.

Der Ausgangspunkt Hinterhermsdorf ist neben dem Auto
auch mit dem Bus erreichbar, wihrend des Winterhalbjahres
allerdings nur iiber Sebnitz. Hinterhermsdorf wird bereits
1445 erstmals als »Bohmisch-Hermsdorf« erwihnt, obwohl
es schon seit 1443 zu Sachsen gehorte. Bemerkenswert sind
die vielen, teilweise gut erhaltenen Umgebindehéuser.

Wir beginnen unsere Wanderung am Gasthof »Erbgericht«
und verfolgen zunichst die blaue Markierung in nordlicher
Richtung. Im Ort geht es mit leichter Steigung die Weifberg-
straf3e entlang. Das Haus Nr. 2 ist das ehemalige Flomei-
stergut (nach 1750 erbaut). AuBerhalb des Dorfes laufen wir
dann durch Wiesen und Felder entlang der Alten Nixdorfer
Strafle, die den Hinterhermsdorfern bis 1542 als Kirchsteig
ins bohmische Nixdorf (heute Mikulasovice) diente. Sie ist
Teil der »Bohmischen Strafle«, die im Mittelalter von
Bautzen nach Bohmisch-Kamnitz (heute Ceska Kamenice)
fiihrte.

Nach etwa 25 Minuten erreichen wir eine Weggabelung, an
der wir die blaue Markierung verlassen und nun der roten
Markierung nach rechts folgen. Der Weg fiihrt durch den
Wald dicht unterhalb des Weifberges. »Weifen« waren die
Holzgestelle zum Aufwinden des Garnes, die die Hinter-
hermsdorfer Leineweber friiher hier aufstellten. Seit Beginn
der Wanderung haben wir gut 100 Héhenmeter gewonnen.
Nach einer runden Viertelstunde erreichen wir einen gelb
markierten Weg, auf dem wir nach links abbiegen. Nach
knapp 10 Minuten stoBen wir dann auf eine kleine Hiuser-
gruppe mit Einkehrmoglichkeit - das Schéferrdumicht. Hier
tritt der Weg in den Wald ein und verlduft zunéchst in
leichtem Getfille, spiter etwas steiler ins Heidelbachtal
hinab (gelbe und rote Markierung), welches wir nach etwa
einer Viertelstunde erreichen. An der Wegkreuzung befin-
det sich eine kleine Schutzhiitte. Von hier laufen wir den
gelb markierten Bammelweg wieder bergan, kreuzen nach
10 Minuten die sogenannte Kalkstrale und erreichen etwas
spiter die sichsisch-bohmische Landesgrenze im Weil3-
bachtal, einem der schonsten Taler der hinteren Sidchsischen
Schweiz. Dem Weiflbachtal folgen wir nun fluBabwirts in
einem zunidchst V-formig in den Lausitzer Grund einge-
schnittenen Tal. Nach etwa 8 Minuten miindet von rechts
der »Zeidlerweg« ein, ein alter Kirchsteig von Hinterherms-
dorf ins bohmische Zeidler (heute Brtniky) aus vorreforma-
torischer Zeit. »Zeidlerei« ist eine alte Bezeichnung fiir eine
Bienenwirtschaft. Etwa 100 Meter weiter miindet von rechts
ein kleines Bichlein, der Schindergraben, ein. Nach weite-
ren 150 Metern steht man am Grenzstein 21/2 direkt an der
Lausitzer Uberschiebung.

Heutzutage kaum mehr sichtbar ist hier ein ehemaliger
Aufschluf} von Jurakalk, lediglich einige bewachsene Hal-
den sind zu sehen. Das Kalkgestein wurde gegen Ende der
Kreidezeit, als das nordlich lagernde Granitgestein um 600
Meter herausgehoben wurde, aus der Tiefe mit emporge-
pre3t. Weiter talabwarts sehen wir dann auf beiden Seiten
des Baches Sandsteinfelsen, rechts der Benediktstein mit
einer kleinen Hohlung direkt tiber dem Weg. Wegen der
nahen Lausitzer Uberschiebung ist der Sandstein hier teil-
weise gerdllartig verformt. Etwas spiter erhebt sich links
tiber dem bohmischen Ufer der Tyroter Stein. Nach etwa
einer halben Stunde miindet der Weiflbach in die Kirnitzsch
ein. Wir laufen nun entlang der Waldgrenze durch die
Talaue der Kirnitzsch bis zur kleinen Hausergruppe »Im
Loch« mit einem schonen Umgebindehaus. Aufmerksame
Beobachter werden am bohmischen Ufer neben der Strafle
die verlassenen Reste der Hiuser von Hinterdaubitz entdek-
ken konnen. Die Ansiedlung wurde nach Ende des zweiten
Weltkrieges vom tschechischen Militdr abgerissen. Der
Weg fiihrt uns nun iiber ein kleines Felshorn hinweg und
miindet in die Kalkstrae im Heidelbachtal ein.

Geologisch interessierte Wanderer konnen etwa 400 Meter
nach rechts das Heidelbachtal aufwéarts wandern, wo man
dicht unterhalb der Obermiihle auf einer Waldlichtung einen
wassergefiillten Kalksteinbruch finden kann (Naturdenk-
mal). Hier wurde ebenfalls friither direkt an der Lausitzer
Uberschiebung Jurakalk abgebaut. Im Friihjahr bliihen hier
auf den Talwiesen zahllose Himmelsschliisselblumen. Die
Obermiihle bietet eine Einkehrmoglichkeit.

Wir folgen nun wieder der roten Markierung talabwirts und
stoBBen wieder auf die Kirnitzsch. Auch hier kann man auf
dem bohmischen Ufer wieder Gebiudereste entdecken, es
handelt sich um die ehemalige Bohmische Miihle. Auf der
sidchsischen Seite folgt nach einer scharfen Talbiegung die
Hinterhermsdorfer Niedermiihle, wenig spiter fiihrt der
gelbe Weg steil nach oben. Wer bereits miide ist, kann von
hier in etwa 40 Minuten Hinterhermsdorf erreichen.

Von der Gabelung wandern wir weiter entlang der roten
Markierung durch das Kirnitzschtal und erreichen nach etwa
15 Minuten die Bootsstation an der Oberen Schleuse, auf der
bohmischen Seite erhebt sich die Martinswand. Zu Fuf3 oder
per Boot geht es weiter zur Staumauer, die aus dem Jahre
1931 stammt, die Anlage der Schleuse geht aber schon auf
das Jahr 1580 zuriick. Wer einen zusétzlichen Aufstieg nicht
scheut, kann nach etwa 5 Minuten rechts einen Abstecher
zum Hermannseck machen, einem romantischen Aussichts-
punkt hoch tiber dem Kirnitzschtal mit Blick auf das Lange
Horn auf der bohmischen Seite.

Kurz darauf miindet von rechts das Seufzergriindel (Natur-
denkmal) ein. Der Name stammt von »seifen« ab, gemeint
ist damit eine mittelalterliche Edelsteinwische. Gefunden
wurden hauptsédchlich Spinell und Hyazinth, aber auch
Titan- und Magneteisenerz.
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Die Mineralien stammen von einem Basaltschlot unter der
Hohwiese. Heute ist das Seufzergriindel unter Naturschutz
gestellt, das weitere Schiirfen nach Mineralien ist streng-
stens verboten.

Weiter talabwiirts miindet von links das Rote Flof3 (Cerveny
potok) ein. Das enge Tal wird unten vom Schwarzen Tor
(Cerna brana) abgeschlossen, einem groflen Felsblock, der
zwischen den Talwinden eingeklemmt ist. Hier kann man
auch noch die Fundamente einer fritheren Briicke iiber die
Kirnitzsch entdecken.

Schon an der Niedermiihle begann das NSG Kirnitzschtal-
klamm, das insgesamt 53 ha grof} ist. Vom Wanderweg aus
kann man immer wieder méchtige alte Fichten sehen, mit
viel Gliick auch mal eine uralte Tanne; Baume, die aufgrund
der Luftverschmutzung anderswo ldngst abgestorben sind.
Etwa 40 Minuten wandern wir nun immer an der Kirnitzsch
entlang, bis von links iiber eine breite Bachbriicke die
Boéhmerstralie auf das sédchsische Ufer stoBt. Auf bohmi-
scher Seite stand hier bis zum Ende des zweiten Weltkrieges
die Ansiedlung Hinterdittersbach, oft auch nur Kirnitzsch-
schenke genannt. Sie bestand aus drei gutbesuchten Gast-

Im Kirnitzschtal

hdusern und einigen Forsthdusern. Einst befand sich hier ein
Auskunftsbiiro des Bohmischen Gebirgsvereins, man konn-
te sich auch »Schweizfiihrer« und Kutschwagen mieten.
Heutzutage helfen hier nur noch Rucksackverpflegung,
Wanderkarte und die eigenen Fiile weiter. An den umlie-
genden Felswinden kann man einige grofere Vorkommen
von Schwefelflechte finden. Nach 5 Minuten biegen wir an
einer kleineren Schutzhiitte nach rechts in die Alte Bshmer-
stralBe (auch Hollstralle oder ZollstraBe genannt) ein, sie
fiihrt uns zuriick nch Hinterhermsdorf. Nach weiteren 5
Minuten miissen wir uns links halten, rechts zweigt der
Hollweg ab. Bald beginnt ein etwas beschwerlicher Auf-
stieg, nach rund 40 Minuten erreichen wir den Autopark-
platz an der Buchenparkallee (Imbif).

Hinterhermsdorf ist von hier bereits zu sehen, in wenigen
Minuten haben wir den Ausgangspunkt unserer Tour er-
reicht. Die reine Laufzeit fiir diese Wanderung betrigt 4 1/2 bis
5 Stunden, Pausen miifiten extra eingeplant werden. Als
Wanderkarte kann die hervorragende »Wanderkarte der
Séchsischen Schweiz - Hinterhermsdorf und die Schleusen -
1 : 10 000 « von Rolf Bohm empfohlen werden.
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Radwandern

Fahrradtourismus in der Nationalparkregion Sichsische Schweiz

Als alternative Variante zum individuellen Pkw-Verkehr,
aber auch als zusitzliche Bereicherung der Erholungs- und
Freizeitmoglichkeiten, verbunden mit sportlicher Betti-
gung, kommt dem Radwandern wieder zunehmende Bedeu-
tung zu. Diese Entwicklung macht natiirlich auch um die
Sichsische Schweiz keinen Bogen und kann trotz moglicher
Konfliktpunkte zu einem umwelt- und sozialvertriglichen
Tourismus entscheidend mit beitragen und die Attraktivitit
des Gebietes erhthen.

Voraussetzung ist natiirlich, dafl diese Aktivitdten nicht zu
Belastungen und Beeintrichtigungen von 6kologisch wert-
vollen Standorten und Flichen oder zu Storungen von
Fauna, Flora und Landschaft in Schutzgebieten (National-
park, Naturschutz-, Landschaftsschutzgebiet) fiihren dart,
denn deren Schutzziel bestimmt den Schutzstatus und infol-
ge davon die fiir die langfristige Sicherung notwendigen
Gebote und Verbote sowie die notwendige Behandlung und
Pflege. Fiir die Sédchsische Schweiz macht sich unter dieser
Beriicksichtigung die Konzipierung eines Radwegenetzes
erforderlich, das sowohl die Einbindung in Radfernwander-
wege, Rundkurse in einzelnen Teilgebieten als auch lokale
Ausflugsrouten beinhalten muf, jedoch nicht flichendek-
kend sein kann.

Mogliche Routenfiihrungen sind dazu von Mitarbeitern der
Landratsamter, Kommunen, Forstimter und der National-
parkverwaltung ausgearbeitet worden und erschlie3en auf
Forstwegen und wenig befahrenen oder fiir den Individual-
verkehr gesperrten Stralen linkselbische und rechtselbische
Gebiete - auch Teile des Nationalparks. Dabei wird bis auf
den Elbradfahrweg keine weitere Obertlachenversiegelung
oder Asphaltierung erfolgen.

2
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Fiir die Schaffung einer funktionierenden Fahrradverkehrs-
infrastruktur sind allerdings noch die Anlage von Raststit-
ten, Fahrradautbewahrungsstellen, Ausleihstationen (auch
mit der Moglichkeit, dal man das Rad an anderen Orten
wieder abgeben kann), kleiner Reparaturwerkstitten und
einer ausreichenden, in die bisherige Markierung eingepal3-
ten Wegweisung erforderlich. Das soll teilweise bis zum
Beginn der néchsten Saison im Friihjahr 1992 schon erfol-
gen; ebenso die Priifung der Routen auf ihre Natur- und
Landschaftsvertriglichkeit sowie eventueller Ergénzungen
(beispielsweise im Zusammenhang mit Grenziibergéingen),
so dafl eine verbindliche Ausweisung erfolgen kann, die
dann auch in den Wanderkarten und einschlidgigen Fiihrern
veroffentlicht wird.

Fir den Nationalpark bedeutet das dann, daf} auf allen
anderen Wanderwegen das Radfahren nicht gestattet ist.
Eine Selbstverstiandlichkeit sollte iibrigens sein, daf3 auch
auf den Radwanderwegen die FuBlginger und Wanderer
immer den Vorrang haben.

Und noch ein Wort zum Mountainbike-Fahren: Mit diesen
Rédern diirfen die Radwanderwege natiirlich ebenso befah-
ren werden, aber es wird in der Sdchsischen Schweiz kein
Mountainbiking geben, d.h. daf auch fiir sie alle anderen
Wege oder Querfeldeinfahrten tabu sind.

Andreas Knaak
Nationalparkverwaltung
(Besucherlenkung und Offentlichkeitsarbeit)

Konzipiertes Radwegenetz

regionale Strafle
Radweg
Elbradweg
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Ostdeutscher Sektionentag des Deutschen
Alpenvereins

Am 25.-27.10.1991 fand in Lichtenhain der Ostdeutsche
Sektionentag des Deutschen Alpenvereins statt. Neben den
seit 1989 wiedergegriindeten ostdeutschen Sektionen des
DAV ist auch die groBe DAV-Sektion Berlin (West) im
Ostdeutschen Sektionentag vertreten, welche bisher dem
Nordwestdeutschen Sektionentag angehorte.

Ein Schwerpunkt war die Diskussion zur Griindung von
Landesverbinden des DAV, was auch hinsichtlich einer
Anerkennung des DAV als Naturschutzverband gemaf § 29
des Bundesnaturschutzgesetzes in den einzelnen Lindem
Bedeutung hat.

Die séchsischen Vertreter stimmten fast geschlossen fiir die
Bildung eines Landesverbandes Sachsen des DAV. Mit der
Griindung wird Anfang 1992 gerechnet.

Weitere Themen des Ostdeutschen Sektionentages waren
z.B. die Jugendarbeit, die Ausbildung und die Finanzen.

Vorschau auf das vierte Heft der Initiative

Auch 1992 wollen wir die Sichsische-Schweiz-Initiative
weiterfiihren und IThnen mit diesem Heft Informationen zu
den aktuellen Umwelt- und Naturschutzproblemen geben.
Die vielen Briefe, fiir die wir uns bedanken méchten, die
Wiinsche und die gemeinsame Hoffnung auf den Erfolg der
Initiative gaben uns zusitzlichen Riickenhalt und Mut zum
Weitermachen.

Die vielen Spenden fiir die Initiative und dieses Heft 3 halfen
uns, die finanziellen Schwierigkeiten erneut zu iiberwinden.
Dafiir mochten wir allen Spendern nochmals herzlich
danken.

Unser mittlerweile viertes Informationsheft wird im Friih-
jahr 1992 erscheinen, nur konnen wir noch nicht den
genauen Erscheinungsmonat angeben. Dies hiingt einerseits
von den aktuellen Problemen ab, zum anderen ist es fiir ein
ehrenamtliches Redaktionsteam nicht leicht, alles im voraus
genau planen zu kénnen.

Wir hoffen natiirlich, da Sie auch Interesse an unserem
nichsten Heft haben. Mit beiliegender Karte koénnen Sie es
wiederum bestellen, der Preis soll bei 2,- DM bleiben.
Natiirlich freuen wir uns sehr iiber Spenden und sei es auch
nur ein kleiner Betrag, so hilft er doch sehr.

SBB aktuell

Niecderwaldstz. 28D
®©-8021 Dresdem
& BBOYD
Mo-Fp 10-153 mmd 1403 Ul
Sa 9-12 Uhe

In eigener Sache

Bitte seien Sie so freundlich und iiberweisen wieder die 2,- DM
auf die bekannten Konten der Initiative:

Stadtspark. Dresden Konto-Nr.: 45 28 29 345 BLZ:85055142
Postgiroamt Leipzig Konto-Nr.: 123 96901 BLZ: 860 10090

Oder Sie schicken den Betrag in Briefmarken oder in bar an
Beate Franze, Miinchner Platz 16, O-8027 Dresden.

Sie ilibernimmt jetzt unser »Biiro«, auch weitere Hefte der
Nr. 3 konnen bei Beate Franze bestellt oder abgeholt

werden.

In der Hoffnung, Sie als Leser des niichsten Heftes der
Séchsischen-Schweiz-Initiative begriiBen zu diirfen, ver-
bleiben wir mit besten Wiinschen fiir eine schone Weih-
nachtszeit und ein gliickliches und friedliches 1992.

Ihr Redaktionskollektiv
Beate Franze, Thomas Klein, Christian Walter und Peter Rolke
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Mensch und Umwelt

Wohin man in den Bergen und Tilern auch schaut,
es wird gerodet, iiberall wird geplant, gebaut.
Noch mehr Hotels und Stralen miissen her,

Der Wald ruft uns zu: haltet mich in Ehren!
Dann konnt ihr auch euren Nutzen mehren.
Wollt ihr mir weiterhin den Odem nehmen,

geht es in den Bergen auch noch so schwer. kann ich keinen Sauerstoff zum Atmen geben.
Seilbahnen und Briicken, die Bauléwen sagen:
»Wir erschlieBen die Landschaft.« Solche Phrasen!
Sie stort nicht die Flora, Tiere, die da wohnen.
Hauptsache ist doch, es stimmen die Millionen.

Erst miissen die Menschen auf die Strale gehen,
dann endlich die Politiker sich auch bewegen.
Bist zu laut, bist Rechter oder Linker, einerlei!
Still sein, ja sagen, bist von der richtigen Partei.

Strecken die roten Zahlen auch in den Gliedern,
das kann die Bauwut in den Bergen nicht lindern,
mit Motorsigen, Baggern und Planierraupen

muB wieder ein Stiick schoner Wald daran glauben.

Anla3 zum Kopfschiitteln besteht iiberall!

Ob hier noch einmal singt die Nachtigall?
Statt - mit der Natur, von der wir ja leben,
Bescheidener sein - bewahren und pflegen . .

Abgaskatalysatoren allein den Wald nicht retten,
auch Industrie, Luftfahrt, Kraftwerke sind vertreten.
Schwefeldioxid, Schwermetall aus grofen Schloten,
Stickoxide, sind wabhrlich keine Friihlingsboten.

Stehst du oben und schaust iiber die Gipfel,

tiber die weiten Wilder mit ihren hohen Wipfeln . . .
Lieber Bergfreund, leg dir keine neue Brille zu,
sonst findest du nimmermehr deine Ruh.

Sepp Dimpflmaier
Naturschutzreferent der Sektion Tutzing (Oberbayern) des Deutschen Alpenvereins
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